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छा 
दारशब्द 

सहिकल्न के आविष्कार ने संसार को शधिक लाभ पहुंचाया 
है। यदि देखा जाये तो यात्रा का सब से आसान ओर सस्ता 
साधन साईकल से बढ़ कर कोई नहीं । साईकल को यदि धोड़ा 
गाड़ी कहा जाये तो भी ठीक है । इन्हीं दो पहियों पर दीन तीन 
और चार चार सवारियां लदी हुई' मीलों का सफर कर लेती हैं 
यद्यपि साईकल केवल एक मनुष्य के लिये ही बना है परन्तु 
ऊनता इससे अधिक से अधिक लाभ उठाने की कोशिश कर रही 
डै। ग्वाल्े बीस बीस सील से तीन तीन और चार चार मन दूध 
के डब्बे लटकाये हुए प्रति दिन शहरों मे आते हैं और जाते हैं । 
यदि उन के आने जाने का ताँगा यक्का या मोटर आदि का प्रति 
दिन का खचो लंगाया जाये तो साईकल की कीमत दो तीन 
महीने मे ही वह' निकाल लेते हैँ बडे बडे नगरों के अन्दर बादु 
जमात के लिये तो साईकल एक आवश्यक चीज है। साईकल 
मरम्मत के कारीगर साईकलों की अपेक्षा अमी बहुत कम हैं 
और जन्गता को अच्छे साईकल रिपेयर करने वालों की आव- 
इयकता है और दूसरे बेरोजगारी को दूर करने का भी यही एक 
साधन दै कि लोगों को शिल्पकला की ओर प्रवृत्ति किया जाए | 


इसी लक्ष्य को ध्यान में रखते हुये मे “साईक्ल रिपेयरिंग 
गाईड” नामक पुस्तक लिखने को प्रस्तुत हुआ हूं । इस पुस्तक में 
साईकल मरम्मत करने के सरल ढंग ओर पंचर लगाने की विधियां 
सरल शब्दों मे बताई गई हैं। थोडे पढ़े लिखे व्यक्ति भी इस 
पुस्तक द्वारा एक अच्छे कारीगर बन सकते हैं ओर अपनी 
आजीविका ह्यतीत करने के लिये पांच सात रुपये रोज कमा 
सकते है । आशा है कि जनता इस पुस्तक से अवश्य लाभ 
उठायेगी । 
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अन्द्र वाली प्लेट शे८ | कम्प्रशिंग ट्यूब ६० 
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चांक-एक बाक बड़ी और एक वांक छोटी प्रत्येक कारीव< 
फो रखनी चाहिए। घड़ी बाक मेज या किसी चौकी के सहारे 
ज्ञगा देनी चाहिये। और छोटी घांक हाथ में पकड़ कर काम 
करने के लए रखनो चाहिये । 





चित्र न॑ं० ) बांक 
जा 
पज्ञास-चार प्रकार के प्लास जन में से एक बड़ा, एक कर्टिंग 
* गोल लम्बा ओर एक सादा प्लास होना चाहिये । 





5 च्ित्र-नं० 2 प्लास ४- 
पेचकश-हो बड़े ओर दो छोटे पेचकश अवश्य रखने 
चाहिए | 





चित्र न० 3 पेचकश' 
लोहे की आरी-किसी राड या लोहे की सलाख को काटने 
के लिये किसी लोहे की आरी आवश्यक है| 





५० चित्न नं० 4 लोहा काटने की आरी 


( ७ ) 
शेश्च--( पारनिच ) रेनच दो बडे जो पेचों द्वार छोटे और 


पड़े हो स- । तीन दो तरफ मुह वाले भिन्न-भिन्न प्रकार की 
ढिबरियों को साईज़ के । एक कोन रन्‍्च, एक स्पोक रेन्च, एक 
फ्राई वील रेन्‍्च, जिससे फ्राईवील का ढकना खुल सके। इन रेन्‍्चों 
का होना प्रत्येक कारीगर के पास आवश्यक दे । 





पिन्न नं० 5 रैन्यर 


७५७८ 


हथोड़ियाँ--तीन हथोडियां ++ ज्-मिन्न॒ ईज की रखनी चाहिए 4 
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चित्र ने० 6 हथौढ़ियां *« 


्क 


( थ ) 


शेतियां-०क बड़ी रेती, दो दरम्यानी रेतियां, एक त्रिकोन 

रेती, दो गोल रेतियां, एक बड़ी और छोटी लोहे ओर पीतल के 
सामान को रगड़ने के लिए रखनी चाहिए। और एक रेती जो 
बहुत तेज न हो, व्य वों और टायरों को रगड़ने के लिये रखनी 
चाहिये । 
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सुम्बे-चार झम्बे मिन्न- 'वित्र न० 8 सम्बा 
भिन्न साईज़ों के रखने चाहिए ।..+ शिट्स् 


किक + ब्धभ ट। 
छेशियां--दो छैणियाँ एक छाप 


छोटी और एक बड़ी लोहे की (कद इक 


चादर ओर तार आदि को थिन्न नं० 9 छेशिया 
काटने के लिये होनी चाहिये । 

सन्दान-णएक सन्दान द्रम्याने साईज का किसी चीज को 
ठोकने, सीधा करने या रिव्ट करने के लिए रखना चाहिये । 


। चित्र ने० 0 सन्दान 











( ८ ?१ 


चित्र नं० )) ड्िलिंग मशीन 


ड्िलिंग मशीन-किसी 
पुज या प्लेट आदि में छेद 
करने के लिये एक डििलिंग 
मशीन अवश्य रखनी 
चाहिये । 


तेल की कुप्पी--साईकल 
भे तेल देने के लिए एक तेल 
फी कुप्पी का होना अति 
आवश्यक दे । 





( १० ) 

पम्प--दो अच्छे पम्प साईकल की ट्यूवों में हवा भरने के 
लिये रखने चाहिए । 

चिलमीचयां--दो चिलमीचयां प्रत्येक कारीगर को रखनी 
चाहिए । एक जिसमें पानी डाल कर साईकल की ट्यूब के पंचर 
टेस्ट करने के लिये ओर दूसरी आग पर चढ़ा कर साईकल के 
पुर्जो को साफ करने के लिये । 

केंची-एक केंची अच्छी व्य बों के पंचर कादने के लिए 
रखनी चाहिये । 

कात-टीन की चादर आदि को काटने के लिये एक कात 
भी आवश्यक है । 

लोहे की भट्ठी:--फ्र मे या चिसटे के राड आदि को टांकने 
के लिये एक भट्टी का होना भी आवश्यक है। 


चित्र न० ।3 लोहे की मट्टी 





(११) 
साईकल रिपेयरिंग के लिये आवश्यक सामान 


भाड़न!--दो माड़न प्रत्येक कारीगर के पास अवश्य होने 
चाहिये। एक साईकल आदि को साफ करने के लिये ओर 
दूसरा खुले हुए पुर्जों को साफ करने के लिए । 

सैल्यूशन;--पचर लगाने के लिये सैल्यूशन की दूयूब या 
डब्बा रखना 'चाहिए। सेल्यूशन पंचर लगाने के लिये डनलप 
झौर फिलिप कम्पनी के बने हुए मिलते हैं । 

पैच रोल३---डनलप कम्पनी के बने हुए पेचरोल ट्यूबों 
पर पंचर लगाने के लिये रखने चाहिये । 


साधुन/--हाथ धोने के लिये साचुन रखता चाहिय। 


सोडा कास्टक३---सोडा कास्टक को गर्म पानी में डाल कर 
साईकल के पुज़े साफ किय जाते हैं इसलिए सोडा कास्टक भी 
स्टाक में रखना चाहिए | ह 


साईकल का तेल३--साईकल का तेल साईकल मे देने के 
लिये स्टाक सें रखना चाहिये। यदि किसी ऋाख साईकल का 
तेल बना बनाया न मिल सके वो सरसों के तेल मे आधा मिट्टी 
का तेल मिल्रा कर साईकल में दे देना चाहिए । 


ग्रीस;:--हणों, कर्पों और जिस जिस स्थान पर गोलियां 
रखी जाती हैं वहां ग्रीस लगाई जाती द्वे। इसलिए यदढ़िया किस्म 
को मीस का डब्या अवरय रखना चाहिए | 


( १५ ) 


साइकल रिपेयर के लिये आवश्यक 
पुर्जो का स्टाक 
()) हव आगे वाले (2) हब पीछे वाले (3) स्पोक्स चनाए 
निपल ओर वाशर (4) पेच मिन्न-सिन्न प्रकार के (5) नट भिन्न 
भिन्‍न प्रकार के (6) एक्सल पिछले वील के (7) एक्सल अगले 
वील के (8) कोन अगले बील की (9) कोन पिछले वील की 
(0) कप अगले वीजल के (।) कप पिछले बील के (2) रिम्र 
टेप (8) गोलियां सववे प्रकार की (५) हैन्डल प्रिप्स भिन्‍न २ 
प्रकार के (6) कप भिन्न-भिन्न प्रकार के जो हैन्डल ओर सेन्टर 
एक्सल में लगाये जाते हैं (86) काटर पिन (7) ब्रेक डा बोल्ट 
(१8) चेक नट (9) र्क्ू बालरेस (20) पेडल एक्सल (2) 
पेडल रबड़ (22) पेैडल कम्पल्लीट (28) बेल स्प्रिंग ( घण्टी के 
स्रिंग ) (24) चेन एडजैस्टर (28) ब्रेक रबड़ (26) साईकल 
लाक्स विद चेन (27) दयूबे (28) टायर (29) साईकऋल स्टेन्ड 
(80) कैरियर (3) साईकल स्टेन्ड स्प्रिग (32) मडगाड (38) 
मडगाड की कमामियां (84) फ्रेम पाईप (38) ब्रेको के बोल्टस 
नटस और स्थप्रिग (36) सैंडल रिंप्रग (87) एक्सपेन्डर बोल्ट 
(38) मडगाड 'फारस्निंग प्लेट बसाय नट (39) कमैक्शन स्क 
(ब्रक का लम्बा पेच ) (40) टाप जायन्ट और स्विल जायन्ट 
“(4]) हैंडल के स्थिंग (42) शत्रक शू इन नट और वाशर (43) 
पेडल के डस्ट केप (३4) पेडल के कोन (45) फोर्क कीलप । 





साईकिल के मोटे मोटे भाग 


दैन्डल, चिमटा, फ्रेम, वील, पंढल, क्र न्‍्क, चेन, मडगाड, 
सेडल ओर टायर दूयूब। 


साईकल की बनावट इस प्रकार डे कि उस के ऊपर पड़ा 
हुआ बोकू सारे भागों में एक जेसा वंट जाता द्वे। दीलों के 


हू 


( ९४ ) 


धनन्दर लगी हुई स्पोर्के सारे बोझ को वील के चारों ओर फैला 
देती हैं। टायर दयुबों के अन्दर भरी हुई हवा साईकल के ऊपर 
लद़े हुए बोझ को हवा की तरह जड़ा कर ले जाती है । साईकल 
एक मनुष्य की यात्रा के लिये बनाया गया है। उसके ऊपर एक 
सेडल ( काठी ) लगी रहती है । जिसके ऊपर बेठकर मनुष्य 
अपने हाथों पे हैन्डल को थाम कर साईकल का बेलेस बराबर 
रखता है। और पांव से पेडलों को घुमाकर साईकल को चलने 
की शक्ति श्रदान करता द्वै। यदि साईकल का बैलेंस ठीक न 
रहे तो साईकल सवार गिर जाता दै। साईकल मे बेलेंस का 


बराबर रखना अति आवश्यक है। साईकल्न के पुर्जो का विस्टृत 
वर्णन आगे दिया गया है। 


हेणडल 
हँडल एक 
हैंडल वार (त्रक हैंडल ) दो 
पल्ंजर राड दो 
+ हि 
पलंजर आम दो 
स्टेंड नट चार 
स्प्रिंग दो 
श्छु 
एक्सपडर बोल्ट एक 


हँडल ग्रिपस दो 


( १५ ) 
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चित्र नं० )7 हेन्डल चित्र नं० ।8 हैन्डल , 
हंडल)--दंडल लोहे के पाईप राड का बना हुआ होता दै । 


+्क्‌ 
८5% 


इसका एक भाग ऊपर वाला जिसको द्वार्थों से थाम कर साई. 5 
से घुमाया जाता द ओर दूसरा एक नीचे वाला सीध.. “ 


( (६ ) 
जो सेन्टर ही द्वारा ऊपर वाले हैंडल के साथ टांका लगा कर 
फिट कर॑ दिया जाता द्ै। हैंडल के पकड़ने वाले भाग 
के कई प्रकार होते हैं परन्तु नीचे वाला राड और अन्य भाग 
सात्रे एक जेसे ही होते हैं। भिन्न-भिन्न प्रकार के हैंडलों को 
आगे चित्र में देखिए । 


'ककलकाा 


चिह न० 9 हेन्डल वार 
फ््र सी हि 





यह एक लोहे के राड्‌ का बना होता है ओर यह बड़े द्वैन्डल 
, के आगे स्टैड नट द्वारा कसा रहता है। यह हेन्डल ब्रक को 
चलाने के काम आता है । कई साईकलों में दायां हैंडल पिछली 
त्रेक का और साईकलों के बांया हवेंडल पिछली ब्रेक का होता 
है और दूसरा हँडल आगे वाली ब्रेक का होता हे । इस देंडल 
की गोलाई भी सीधें दैंडल वाली के सामान ही होती है । इसका 
एक सिरा बड़े हैंडल के नीचे रहता हे और दूसरा सिरा जिसके 


आमे घूड़ियां और सट लगा रहता है वह दैन्डल के मध्य में 
लगा रहता दे । 


गे 
मर 


७७४ 
बज 


यह लोहे की सलाख का 
बना हुआ होता है इसका एक 
सिरा पल्॑ंजर आम के साथ 
नट द्वार कसा रहता दे, और 
दूमरा सिरा ब्रेक की ट्यूब के 
अन्दर टाप? जायन्ट द्वारा कसा 
रहता है। प्रत्येक साईकल में 
दो राड होते हैं एक आगे की 
प्रक का और दूसरा पीछे वाली 
न्क का। पीछे वाली प्रेक और 
आगे वाली बप्रक के राड की 
लम्बाई लगभग एक जेंसी है। 
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यह एक लोहे की पती का' बना 
हुआ पुजो होता दै। इसके एक तरफ 
एक चौरस छिद्र और दूसरी तरफ 
गोल छिद्र रूता है। चौरस छिद्र जा 
पाला भाग हैंडल वार के अन्दर : & 
पाले भय मे यद द्वारा कसा रहता है. - चित नें 2 पलेजर- 


( श्८ ) 
हैंडल बार को ऊपर खेंचने से यह पुजो पल्॑ंजर राड को ऊपर 
खेंचता द्वै और पलंजर राड के साथ लगी हुईं त्रोक भी ऊपर 
फो उठत्ती है। और उसके उठने से उसकी रबड़ें साईकल के 
पहिये को जाम कर लेती हैं । 


हेन्डल के राड के अन्दर सामने 
की ओर चार छिद्र रहते हैं और उन 
छिद्रों में चूड़िया पड़ी रहती हैं. और 
स्टडनटों को इन छिद्रों में कस दिया 
जाता है | प्रत्येक हैंडल पर चार स्टेड नट लगाये जाते हैं। दो 
दाएं हैंडल वार के लिये और दो वाएं हैंडल बार के लिये। इन्हीं 
स्टेड नटो के बाहर वाले छिढ्रों मे से द्वैन्डल बार को ग़ुजार कर 
फिट किया जाता है । 

यह स्थ्रिग देन्डल बार के ऊपर 
पतह्न॑ंजर आम के साथ कसे रहते हैं। ही 
यही स्प्रिग हैंडल बार को अपने स्थान 
पर स्थित रखते ढ्ँ। इन सिंप्रगों का 
एक सिरा हैंडल के नीचे ओर दूसरा सिंरा पलंजर आम की 
हुक के साथ लगा रहता है । 


एक्सपेटर बोल्ट जिसके... धुणसनससस सी द 
शै 


साथ एक प्लग ओर एक डे 
सिध्र 2 ऐक्सपेन्डल योल्ट 
बाशर लगी. रहती दै यह चित्र लेकर यो 


साइकल के हेंडल के नीचे वाले राड को फोऊ के राड के 
साथ कपने में मदद देता दै। इस लम्बे राह को हैंडल के 
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सिन्रन न० 23 सिर 


( (१६- ) * 
ऊपर वाले छिंद्र-में से डाल कर नीचे से प्लग चढ़ा दिया' जाता 
है | ऊपर से जब नट को रेच द्वारा कसा जाता है तो नीचे का 
प्लग हैंडल के नीचे वाले पाईप के अन्दर कसने लगता है। 
आर उस पाइप के अन्दर एक तरफ आरी से काट कर एक 
भरी बनाई जाती है जो प्लग के दबाव से खुल जाती है ओर 
हैंडल पाईप फोक वाले पाइप के साथ फिट हो जाता है। 


फिन्न न॑ं० 25 दैयडल (हैन्हल बार, स्टड नठ, स्लिंग 


/7 स़लंजर पलजर राड, नह ) 


छह 
| है एम इज चल ? 
क्र है - चर ब्ब 
आओ मम व 0० 3१27५ २२ 2] ५ हि 
हि ८ (44/ | 
लक न अर भरे ु कर 
अं 


ठ्‌ 


हप आप 7 इद्बकर 
् गए पक गा भर का 5 
हर है |! हि ई. 0 कि । २ 
00 5६३३३ था 
 न्जट के रह 5 -सजर राड 
स्ट्डथार स्थिंग ॥ 7 
प्लैजर्‌ टी 


क्विज 4 


हेन्डल की फिटिंग--जिस भाग पर हम हाथ रख कर 
साईकल के वेलेस को बरावर रखते हैं. और साईकल को दाएंँ 
वांए घुमाते हैं उसको हेंडल कहते हैं । हैंडल प्रायः: स्टील 
राट पाईप के बने होते हैं। और ऊपर से इस हैंडलों को निकल 
किया जता है। हैंडलो की वनावट भिन्न-भिन्न प्रकार की 
दोती है । परन्तु यह विभिन्‍नता हैंडलों के पकड़ने व भाग 


( २० ) 


में ही होती दै। अन्य सारा भाग एक जैसा ही होता है। हँडल 
के साथ दो हैंडल ब्रेक लगे रहते हैं। इन हैंडल ब्रकों को 
हंडल के आगे लगे हुये स्टेड नटों के छिद्रों में फिट किया जाता 
है। और न्नक हैंडल के आगे पाले भाग, जहां नट लगा रहता 
है उसमें पत्न॑ंजर विद आर्म फिट किया जाता है । पलंजर आर्म 
को ब्रेक हैंडल के साथ कसने से पहले त्रेक हैन्डल के ऊपर 
एक स्प्रिग चढ़ा दिया जाता है। उस स्प्रिग का सीधा भाग 
हैंडल के नीचे और कुन्डी वाला भाग पल्॑ंजर आम की हुक में 
फंसा दिया जाता द्वै। यही रिंप्रग ब्रेक हैंडल को अपने स्थान 
पर लाने के काम आता है। हैंडल दो प्रकार के होते हैं। एक 
जो लाक नट द्वारा चिमदे के गाड के साथ कसे जाते हैं. ओर 
दूसरे वह जो एक्सपैन्डर बोल्ट द्वारा चिमदे के साथ कसे जांते 
हैं। लाक नट द्वारा कसे जाने वाल्ते हैंडलों के ऊपर कोई छिद्र 
नहीं रहता और एक्सपेंडर बोल्ट द्वारा कले जाने वाले हेंडल्ों 
के ऊपर एक छिंद्र रहता दै जिसमें एक्सपेन्डर बोल्ट फो डाल 
कर उस के नीचे प्लग फिट कर दिया जाता द्वे। एक्सपैन्डर 
बोल्ट द्वारा कसे जाने बाल्ने हैंडलों के सेन्टरल राड को एक तरफ 
से लोहे की आरी से काद दिया जाता हढ्वे। ताकि प्लग के 


दबाव से वह पाईप राड फेल सके ओर फेल कर जिमटे के राड 
के अन्दर फिट हो जाये । 


हैंडल ग्रिप 


हँडलों के पकड़ने के स्थान पर ग्रिप लगाये जाते हैं। पिप' 
(भन्‍्न-भिन्न प्रकार के होते हैँ। जेंसे रत्रड के, लकड़ी के. और 


न्न्ऊ 


0. 
गते के ऊपर लगे हुये सलोलाईड आदि के | विल्ञायती प्रिप 
अच्छे और मजबूत होते हैं । इन प्रिपों को हैंडल वार के ऊपर 
सरेश आदि से कस दिया जाता है। कई ग्रिप लकड़ी आदि के 
बने हुए पेचों द्वारा भी कसे जाते हैं। 


बह 
फूम 
पाईप राड त्तीन 
फालर टी दो 
सीट टी एक 
सेंट्रल टी 6 एक 
फ्रेम के पिछले चिसटे दो 
पाइप राड कालर एक 


पाईप राड१:---साईकल के पाईप रांड _टील के बने हुए 
होते हैं। इनमें से दो राड जो तिर्छझें लगाये जाते हैँ बह ऊपर 
चाले सीधे राड की अपेक्ता कुछ गोलाई से बडे होते हैं। यह 
राड जितने वढ़िया स्टील के होते हैं उतनों ही फेम की कीमत 
घढ़ जाती हे । 

कालर टी ---यह टो काल्र राड और ऊपर वाले सीधे पाईप 
, फो आपस में जोड़ देती है । और दूसरी कालर टी कालर राड 
और नीचे वाले दिछले पाईप को आपस में जोड़ देती दै । 





चित्र नं० 26 दालर टी , 


सीट टी-सीट टी ऊपर चित्र नं० 27 
वाले सीधे राड और सीट के ध्य्सन्‍यपा 
नीचे वाल्ले तिछे राड को आपस ऐड: 
में जोड़ देती है। इसी टी के 
अन्दर सीट पिल्र फिट किया 
जाता है ओर इसी टी की पिछली आर नट द्वारा फ्रेम का 
पिछला चिमरा कसा जाता है । 

सेन्ट्ल टी--जिस दी के अन्दर पेडल एक्सल चलता है 
उसे सैन्ट्ूल टो कहते हैं । यह टी सारे फ्रेम को इकट्ठा कर देती 
दवै। इस टी से दोनो तिछें राड और पिछले चिमटे के दोनों वार 
गंके से जोड ढिय जाते हैं। 






(. २३ ) । 





फ्रम के पिछले चिसट्रे-यद चिमदे दो प्रकार के होते हैं, 
एक तो बह जो सैन्ट्रूल दी के सहारे सीधे टांके द्वारा फिट किया 
जाता है। और उसके दूसरे सिरे में पिछले पहिये का एक्सल 
फिट करने के लिए एक मरी पड़ी रहती है। जिस के अन्दर 
एक्सल और चेन एडजैस्टर फिट किये जाते हैं | दूसरा चिसटा 
जो सीप टी के साथ चट द्वारा कसा रहता दै उस चिमटे का 
दूंसरा भाग नीचे वाले सोधे चिम्टे के अन्तिम भाग के साथ नद 
या रिचट द्वारा फिट कर दिया जाता है। 

पाईप राड काल्र--थह राड आठ इंच या नौ इंच लम्त्रा 
होता है आर साइकल फ्रोम के आगे कार टी के साथ फिट 
किया जाता है। इसी राड में फोर्स राड फिट किया जाता द्वै 

साइकल फ्र्म की फिटिंगू-साई कल की फर्म से तीन 
पाइप राड लम्धे एम कालर राड और गे चिमटे लगे रद्दते हैं । 
राटो फो आपस में जोडने के लिये टी लगाई ज्ञाती है, और 
ट॑ के 'बन्‍्दर पादप को फ्टि करके टांका लगा दिया जाना है | 
#स ते टंदा तगपते समय टस-वात का ध्यान रखना चाहिये 


( रे४ ) 


कि फ्रेम एक सीध में जुडे । और उसके एँगल में फक न आये। 
यदि फ्रेम पर टांका लगाते समय फ्रोस ठेढ़ी हो जाये या कोई 
राड अच्छी तरह से फिट न हो तो साईकल ठीक नहीं चलेगा 
ओर उसके क्न्‍क व्हील और फ्राईव्हील का कनेक्शन का 
सम्बन्ध सीधा नहीं रहेगा जिससे चेन बार बार उतरती रहेगी । 
इस लिये फ्रेम को जोड़ते समय उस के एंगल का खास ध्यान 
रखना चाहिये । और जिस जिस स्थान पर टांका लगाया जाये 
उसको रेती से रगड़ कर साफ कर देना चाहिये ताकि फ्रेम के 
ऊपर रंग करते समय कोई लुक्स न पेदा हो। फ्रेम में सदेव 
पीतल का टांका लगाना चाहिये। फ्रोम को वेल्ड करने से उस 
के ऊपरी भाग की सफाई ठीक प्रकार नहीं हो सकती | क्योंकि 
बेल्ड किए हुए स्थान को रेती से रगढ़ा नहीं जाता । 


चिमटा 
ति्छे राड दो 
फोक राड एक 
फोकटी एक 


तिदें राड;---चिमटे की बनावट के आधार पर दो राड 
स्टील के बने हुए होते हैं। उन राडों में से एक के अगले भाग 
पर एक्सल के लिये छिद्र रहता दै और दूसरे भाग पर एक्सल के 
लिये एक मरी रहती द्वै। कई चिमटों के दोनो राडों में मरी ही 
रहती है और कई चिमटों के दोनों राडों में केबल छिद्र ही 
रहते हैं | दोनों चिमठे एक ही एंग्रल की गोलाई के होने चाहियें 


६ श ) 


ओर यदि किसी चिमटे की गोलाई घटानी या बढ़ानी हो तो 
वह लकड़ी की हथौड़ी की ठोकर से घटाई बढ़ाई जा सकती 
है । इन राडों के ऊपर वाले भाग फोक टी के अन्दर टांके द्वारा 
जुड़े रहते हैं। 


चित्र न० 29 चिमटा 
बर्फ राट, तिल गढ़, फो्कटी ), 
| | रद 
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0 नो ०. 
फोर्क राहड३--यह एक नो दस इंच लम्बा रटीच का पाईप 
राड दोता दै। इसके एक तरफ चूडियां पढ़ी रहतो हैं। जस 
हे चेक नट और लाक नट चअदि कसे जाते हैं। 
र्‌ भाय के >> [0 हे 
दूसरा भाग फोक टी के अन्दर टाका जगा कर फिट किया 
जाता है। 


( २१६ ) 

फोक टी;----यह टी इस प्रकार की बनी हुई दोती है. कि 
इसके नीचे दोनों चिसटों के राडों को फिद करने के लिये छिंद्र 
रहते हैं ओर इसके बीच में फोक पाईप फिट करने के लिये 
एक बड़ा गोल्न छिद्र रहता द्वै। फोक पाईप को बीच वाले छिद्र 
में टांका लगा दिया जाता है। फोक-पाईप को टांका लगाते 
समय इस बात का ध्यान रखना चाहिये कि फोको पाइप सीधा 
फिट हो और चिमटे के तिछें राड फोक टी के नीचे इस ढद्भ से 
टांके द्वारा फिट करने चाहिये कि दोनों के गोलाई वाले भाग 
एक तरफ को और एक सीध में फिट हों । टांका लगाने के बाद 
टी के आस पास लगे हुए टांकें के भाग रेती से रगढ़ कर साफ 
कर लेना चाहिये। कई चिसटों के ऊपर एक निकल की हुई 
प्लेट टी के ऊपर फिट कर दी जाती दे और कई चिसटो को 
केबल रंग ही कर दिया जाता है । 


फून्ट व्हील 
रिमि एक 
स्पोक्स 32 
स्पोक्स निपल 82 
स्पोक्स निपल वाशल 82 
ह्‌व एक 
कप दो 
कप वाशल दो 
एक्सल एक 


फोन दो 





बडा 


घिद्ध न० 22 फरन्ट ब्दील 


दो 
8 


सट 


गोलियाँ 


एक 


रिस टेप 
टायर 
ख्य्ब 


ण्क 
छ्क 


रिमः---यह लोहे की चादर का बना हुआ गोल चक्र होता 


है | इस चक्र के दोनों 


द 


अन्दर की ओोर मुड़े 


सिरह्म 


( रघ ) 


टायर फिट किया जाता है। यह सिरे टायर को स्वयं बाहर 
नहीं निकलने देते जब तक कि किसी रेंच आदि से न निकाला 
जाए । रिस को साधारण बोल चाल में पहिया कहते हैं।रिम 
के ऊपर 32 छिद्र छोटे सर्पोकों के लिये और एक छिद्र बढ़ा 
ख्यूब नट के लिये बने रहते हैं। रिम अच्छी और किसी 
मशहूर फम के बने हुये लेने चाहिये। 
स्पोक्स 
स्पोर्के लोहे की तार की बर्नी हुई होती हैं जिन के ऊपर 
बढ़िया प्रकार का निकल किया जावा द्वै। स्पोक्स की एक तरफ 
चूड़ियां और दूसरी तरफ गोलाई लेकर एक टोपी सी बना दी 


जाती है। चूड़ियों वाला भाग रिम के अन्दर और गोलाई वाला 
भाग हब के अन्दर फिट किया जाता है। 


स्पोक्स निपल ओर वाशर 


स्पोक्स निपल एक प्रकार की ढिभरियां सी होती हैं. जिन 
का एक सिरा गोल और दूसरा सिर चोरस होता है। निपल 
के अन्दर चूड़ियां बनी रहती है जो स्पोक्स की चूड़ियों पर फिट 
हो जाती हैं। गोलाई वाला भाग रिस के छिद्र के साथ फिट 
रहता है। स्पोक्स निपल लगाने से पहले स्पोक्स निपल वाशल 
स्पोक के ऊपर फिट कर दी जाती है ताकि स्पोक निपत को 
व्हील के छिद्र के साथ मजबूत जोड़े रखे । निपल के चौरस भाग 
को निपल रेनन्‍्च द्वारा कसा और ढीला किया जाता हैं। 


है 885 
हव।--हव एक श्रकार का दो ढाई इंच लम्बा पाईप सा 
होता है। रसकी दोनों ओर चढ़ाव देकर सोलह सोलह छिद्र 
किये जाते हैं। हव के अन्द्र वाले भाग मे कप फिट करने 
का स्थान बना रहता है | छिद्र में स्पोक्स फिट किये जाते हैं 
ओर हव के अन्दर कप गोलियां आदि फिट करके एक्सल फिट 
किये जाते हैं । 


फिठ्ठ नं० 33 हव 


| ४ 
“& #. 
फसल्‍्प्फ्म्बम्मलममम पर स्द्या पका क ४५ ४5] 
कीं [समन 


बे छः पे रे के $ ३ 
है| मु न अकपा प्र 38 १६ ४ ही 


४ 
१३ चित्र नें० 34 हृव ऐ 


कप और कप वाशल 
यह दो कटोरियां सो बनी होती हैं। इनके अन्दर प्रीस 
लगा कर गोलियां फिट की जाती हैं और इन गोलियों के ऊपर 
एक्सल की कोन घुमती रहती है । यह ग्रोलियां एक्सल 'ओर 
हव को घिसने से बचाती हैं। यह कप एक्सल के अन्दर फिट 
किये जाते हे और इनके ऊपर एक २ वाशर लगा दी जाती है । 


ताकि कप में पड़ी हुई गोलियों को वाहिर की ओर गिरने 
से रोके । 





एक्सल॒- एक्सल एक लोहे का राड जिस की दोनों ओर 
चूड़ियां बनी रहती हैं जिसकी मोटाई ढाई तीन सूत्र और लम्बाई 
छः इंच के लगभग होती है। उसकी दोनों ओर कोने फिट 
की जाती हैं ओर बाहिर के भाग को चिमटे के साथ कस दिया 
जाता है । अगल्ने पहिये का सारा बोम इसी पुरे पर पड़ता है। 
यह पुर्जा स्टील का बना हुआ द्वोता है । 


ध्य्ू 2 /+ मच 
५४4१५ मे 
रू ह 
कह 
7,« 2-० 
हि 


(फर्‌न्ट ब्डहोल एक्सल, बैक >दील एक्सल) 


चित्र नं० 36 एक्सल ग्् 





कीन-कोन एक लोहे 


की लम्बूतरी सी ढिवरी 

होती दै। उस के अन्दर सा (60 
एक्सल पर फिट होने के चित्र नं० 37 कोन 
लिये चूड़ियां पड़ी रहती, काला | गोलाई 
दे कर लम्बा किया जात कप हुई 
गोलियां घुमती दे | कोन हे 

उतनी ही अच्छी चलेगी छ््य 


ध््धर 
हे 


कि 
5० ८ 


( ३१ ) 


कोनें लगाई जाती हैं) एक कोन के सिरे पर करो बनी रहती 
है जिस को कोन रेन्‍्च द्वारा कसा जाता है। कोन के द्वारा ही 
रील की चाल बन्ध जाती है । 


चित्र नं० 38 नट ४9) 


नट--दो ढदिवारयां जो एक्सल के ऊपर चढ़ा कर एक्सल 
को चिसटे के साथ कस देती हैं , उन्हें नट कहते हैं। यह नट 
एक्सल की मोटाई के आधार पर ही बने हुए होते हैं । 


गासियां-कप के अन्द्र फिट करने के लिये जो गोलियां 
इस्तेमाल की जाती हैं. वह स्टील थी बनी हुई और पालिश की 
हुई होती हैं। पहिये की सारी चाल इन्हीं गोलियों पर निर्भर 
रहती हैँ। कपो के अन्दर गोलियां नो ग्यारह तेरह आदि की 
गिनती के आधार पर डाली जाती हैं | फ्रन्ट व्द्दील के कपों में 
नो नो गोलियां डाली जाती हैं। गोलियों की मोटाई भी भिन्न 
भिन्न प्रकार की होती द्ै। जैसे !, 9 9 और $ साईज की 
गोलाई की गोलियां साईकल में इस्तेमाल फी जाती हैं । 


रिसटेप-यह एक फीता जिसके आगे एक टीन का कटा हुआ 
मुह लगा रहता दै। यह रिस के ऊपर उस गोलाई पर चढ़ा 
दिया जाता है । यह टेप व्हील से बाहर निकली हुई स्पो्कों के 
ऊपर फिट हो जाता है और दयूब को स्पोक की ठोकर प्ले वचाता 
है। टेप के मुह बालाभाग जिसमे छिंद्र बना रहता है वह 


( ४3२ ) 


रिस के बडे छिद्र के सामने फिट कर दिया जाता है ताकि ट्यूब 
का नट रिम से बाहिर निकल सके। 

टायर-ठायर रबड़ और टाट आदि के टुकड़े से बने हुए 
होते हैं। टायर के दांनो ओर कपड़े के अन्दर लोहे की तारों 
के रिंग लगे रहते हैं । टायर ट्यूब को छोटे मोटे कंकर कांटे 
आदि ले बचाता है। ओर ट्यूब को अधिक फेलने से रोकता 
है। टायर के अन्द्र दोनों तरफ लगे हुये रिंग, रिम के ऊपर 
फिट हो जाते हैं और उसके अन्द्र पड़ी हुईं ट्यूब सुरक्षित 
रहती हे । 

ट्यूब-यह एक रबड़ की बनी हुई होती है। इस के बीच 
में एक लोहे की नली लगी रहती द्वे । उस नली के अन्दर वाल 
लगाने का नट फिट रहता है उस नट के अन्दर एक छोटा सा 
सुराख होता दै जद्दां से पम्प की हवा ली जाती है। नट के 
ऊपर चढ़ा हुआ वाल ट्यूब के अन्दर गई हुईं हवा को लौटने 
से रोक देता दै। ट्यूब को टायर के अन्दर फिट करके ओर 
उस के नठट को उसके बड़े छिद्र से निकाल कर नटों द्वारा टायर 
के साथ कस दिया जाता है। 


फून्ट व्हील फिट करने की विधि 
सचसे पहले हव के छिद्रो में स्पोर्के डाल देनी चाहिएं | हत 
के अन्द्र स्पोर्कें डालते समय इस का बात ध्यान रखना चाहिए 
कि एक स्पोक अन्दर की ओर से और एक स्पोक बाहिर की 
ओर से उन छिद्रों मे डाली जाये। जब हव के दोनो ओर 


जा, 


क्ष छिद्रों में स्‍्पोर्क डाली जा चुकें तो एक ओर की एक स्पोक 
फो रिम के छिंद्र में डाज्ञ कर उसके ऊपर स्पोक वाशल ओर 
निपल लगा कर ढीला सा कस देना चाहिए और फिर उसके 
| साथ वाल्ली स्पोक को उस स्पोक वाले छिद्र से पन्द्रहवें छिद्र के 
अन्दर फिट कर देना चाहिये। तीसरी स्पोक को चार नं० 
छठ्र पर। इसी तरह अन्य सारी स्पोर्के भी फिट कर लेनी 
घाहिएं | स्पोर्क फिट करने का चित्र आगे दे दिया गया दैे। 
देख कर स्पोर्के फिट करने के पश्चात्‌ निपलों से बदहिर की ओर 
: घढ़ी हुई स्पोको को रेती से रगड़ देना चाहिये या लोहे की 
| आरी से काट देना चाहिये और उसके ऊपर रिम टेप लगा कर 
, रिम टेप का दूसरा सिरा रिम ठेप के मुह से गुजार कर टेप के 
अन्द्र ही किसी सलाख आदि से दवा देना चाहिये। हब पर 
स्पोक्स लगाने से पहले हव के अन्दर कप फिट कर लेनी 
चाहिएं। कपो के ऊपर वाशलें भी फिट कर लेनी चहियें। 
स्पोर्कें फिट हो जाने के बाद कपो के अन्दर मीस लगा कर 
ने नौ गोलियें लगा देनी चाहिएं और फिर एक्सल के ऊपर 
एक कोने को फिट करके एक्सल को हव मे से निकाल कर दूसरी 
कोन फिट कर लेनी चाहिये और फिर सारे व्ट्ील को व्हील 
एडजेस्टर पर चढ़ा कर सीधा कर लेना चाहिए। जब व्दी 
ल्कृुलत सीधा हो जाये तो उसके ऊपर चाम चढ़ा कर ख्य व 
फिट कर लेनी चाहिये। टायर ट्यूब फिट द्ोने के वाद व्हील 
फो चिमटे के अन्दर गटो द्वारा कस देना चाहिये। 


जज 


( ४ ) 
व्हील एडजेस्टर पर व्हील को सीधा करने की विधि 


व्हील एडजेस्टर के ऊपर व्हील को इस तरह फिट करना 
चाहिये कि एडजैस्टर के दोनों ओर लगे हुए स्क्र ओं में एक्सल 
फिट हो जाये और रक्र ओं को दबा कर एक्सल को टाईट कर 
देना चाहिए । एडजैस्टर के आगे लगी हुई प्लेट को व्दील के 
अधिक सीधे भाग के साथ सेट कर लेना चाहिये | फिर उ्हील 
को घुमाने से व्हील के टेढ़े पन का पूरा पूरा ज्ञान होने क्गता दै 
जो भाग उस प्लेट से अधिक टकरायेगा वह अन्दर की ओर 
टेढ़ा होगा और जो भाग उस प्लेट से बिखर कर चलेगा वह 
बाहिर की ओर टेढ़ा होगा। जिस तरफ का पहिया टठेढ़ा दो उस 
स्थान के दूसरो तरफ के हब के स्पोक को स्पोक-नट से कसना 
चाहिये। यदि व्दील अन्दर की ओर से ठेढ़ा दै थो उसके 
सामने वाले हव के छिद्र से आई हुई स्पोक्त को ज़रा कस 
देना चाहिये ओर इस तरफ के हब से आई हुई स्पोको 
को जरा ढीला कर देना चाहिये। प्लेट के अन्द्र वाले 
भाग को बाया और बाहर वाले भाग को दढाया जान 
करदायें बाय की स्पोको के आधार पर पहिय को सीधा 
करना चाहिये | यदि व्दील बाई ओर का मुड। हुआ दे तो 
दायें हाथ के हृव पे आई हुई स्पोको का कसना चाहुए ओर 
वांएं द्वाथ के हब से आई हुई स्पोकों को ढीला कर देना चाहिए। 
स्पोकां को अन्दाजे से ढीला करने और कसने से सारा व्हील 
अपने आप ही ठोक हो जायेगा । 


( रे४ ) 
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एक 
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स्‍्पोक्स 


निपतल्ल 


स्पोक््स 
अपोफ्ल लियल नोदालें 
हि 


पप 


356. ? 


कप वाशर दो 
फोन ; दो 
गोलियां 92 
फ्राई ब्हील एक 
चेन एडजेस्टर दो 
न्ट दो 
एक्सल एक 
टायर एक 
ट्यूब एक 
रिसटेप एक 


बेंक व्हील अथोत्‌ पिछले पहिये को फ्रन्‍्ट व्हील की तरह 
ही फ्टि किया जाता है। केवल इस व्हील के अन्द्र स्पोर्के 
अधिक लगी रहती हैं और हब का साइज़ भी कुछ बड़ा होता 
है और इस हब के एक तरफ फ्राई व्हीज्ञ को कसने के लिये 
चूड़ियां बनी रहती हैं। इस व्हील के अंदर अन्य पुजकि अतिरिक्त 
चेन एडजैस्टर ओर फ्राईं व्हील यह दो पुर्जे अधिक लगे रहते हैं। 
चेन एडजैस्टर--चेन एड- 
जैस्टर एक ऐसा पुजों होता है 
जो पिछले व्दील को आगे 
की ओर बढ़ने से रोके - रखता 
दै। इस पुजें मे एक गोल ; चित्र च॑० 40 चेन एडजेस्टर 
छिद्र वाला नट जिसके आगे 
गोल छिद्र जो एक्सल के अन्द्र फिट हो जाता है और पीछे की 
ओर चूड़ियां पड़ी रहती हैं. उन्न चूडियों के ऊपर एक दोपीदार 





की, 


घाशर इस प्रकार की लगी रहती है जो पिछले व्हील के चिमदे 
फे मुह के ऊपर फिट हो जाती है और उस टोपी को नट द्वारा 
कस दिया जाता है । चेन के खिंचाव से जब व्हील आगे की ओर 
घढ़ता चाहता है तो चेन एडजेस्टर उसे अपने स्थान पर रोके 
रखता है | चेन एडजेस्टर एकसल के दोनों ओर एक्सल को 
चिसटे पर फिट करने से पहले लगा दिए जाते दूँ | ओर चेन 


फो्‌ 2 करने या कसने के लिए भी चेन एडजैस्ट रही काम 
देता दे । 


फ्राई व्हील 
फ्राईव्हील एक ऐसा पुर्जा होतांहै जो सारी मशीन को 
घुमाता दै । पडल से आई हुई शक्ति चेन द्वारा इसी फ्राईव्हील 
फो घुमाती है और फ्राईव्हील पिछले व्हील को अपने साथ 
घुमाता है । फ्राईव्हील में चार भाग होते हैं । 


( चित्र न० 4। प्राई व्होल / अदर बालो प्लेट ) 








( ह३& ) 


ऊपर थोड़ी सी चूड़ियां ढकना लगाने के लिए पड़ी रहती है। 
इस प्लेट के अन्दर खांचा देकर जेक सेट करने की जगह बची 
रहती है । 


बाहर वाली प्लेट 

इस प्लेट के अन्दर ओर बाहर दन्‍्दरे बने रहते हैं। अन्दर 
पाले दन्दरे जैक के साथ टकराने के लिए और बाहर वाले दुन्द्रे 
चैन में चलने के लिए होते हैं । इस प्लेट के ऊपर और नीचे एक 
मरी देकर गोलिया चलने की जगह बनी रहती है। 

जेफ 

यह दो फीौलाद के कुत्त होते हैं जिनके पीछे एक झरी देकर 
एक बारीक सा स्प्रिग फंसाया जाता है।यह जेक और रिंप्रग 
अन्द्र वाली प्लेट के साथ फिट किए जाते हैं ओर जब अन्दर 
चाल्ी प्लेट के ऊपर वाद्दर वाली प्लेट सेट की जाती है तो यह 
जैक बाहर वाली प्लेट को आगे की ओर चलते से रोक देता है । 
इसी लिए जब फ्राईव्हील को पीछे की ओर घुमाया जाता है तो 

बिना पढ़िये को छुमाए धृमने लगता हे । परन्तु जब फ्राइव्हील 
को आगे की ओर घुमाया जाता है तो वह पदहिये को साथ 
होकर घूमता है । 


गोलियां ओर ढकना 


प्राईब्डील के अन्दर बारीक गोलिया लगाए जाती हे | ताकि 
डील नो घृमने से कोई अडचन न हो। फ्राईव्हील के सार 


( ४० ) 
पुर्जी' को फिट करने के बाद उसके ऊपर ढकना लगा दिया जाता 
है।. उस ढकने के ऊपर दो छिद्र रहते हैं जिन छिठ्रों में फ्राईव्हीले 
रेन्‍न्च फंसा कर ढकने को कस दिया जाता दै | ढकना अन्दर वाली 
प्लेट के ऊपर पड़ी हुई चूड़ियों के साथ कसा जाता दे । 


बी, बी, एक्सल 





बाटम त्रे कट एक्सल एक 

कप फरल्लेन्जड एक 

कप प्लेन एक 

ज्ञाक रिग एक 

गोलियां एक 
“' बाटम जेक्‍्ट एक्सल 


यह एक फौल्लाद का बना हुआ होता है। इसके दोनों तरफ 
एक एक इंच भाग को छोड कर एक एछरेव गोल़ाई सी दे दी 


( ४१ 2) 


जाती है । यह गोलाई एक्सल के कोन के शक्ल की होती है 
और इसी गोलाई के ऊपर गोलियां घूमती रहती हैं । 





ह शाक्रक 2 "जं 
कप फल॑न्जड 
हे यह एक लोहे का बना हुआ कप 
चित्र नं० 44 कप फलैजट ह एक लोहे ०० 
.. ्टआएक,... इस प्रकार का होता हे जिसके अन्दर 


प्राले भाग में गोलियां चलने की 
जगह बनी रहती है और बाहर वाले 
भाग में चूड़ियां पड़ी रहती हें । यह 
चूड़ियां बी, बी, एक्सल की टी के 
अन्दर फिट हो जाती हैं। बी, बी, एकक्‍्सल ओर कप फलेन्जड 
के बीच में जो स्थान चचा रहता हैं उसके अन्द्र गोलियां घुमती 
रद्दती हैं। 


कृप प्लेन 
यह कप भी कप फल्ेनलजड की 
चित्र नं० 45 छप प्लेन पु 
लक तरह ही द्वोता हैं। परन्तु यह कुछ 


है । इसके अन्दर भी गोलियां चलने 
के लिए जगह बनी रहती हे और 
बाहर चूड़िया बनी रहती हैं । 

ची, वी, एक्सल फे एक तरफ कप फलेन्जड पझमोर दूसरी 
चरफ फप प्लेन फिट किया जाता है । 





केल+ ञ्ड | साईज़ में फल्लेन्जड कप से छोटा होता 


( ४२ ) 


लाक रिंग 


चित्र न॑० 46 प्लेन कप को काबू में रखने के लिए 
उसको फिट करने के बाद एक ल्ञाक रिंग 
लगा दिया जाता हैं यह लाक रिंग कप को 
घूमने या बाहर निकलने से रोके रखता है । 





( 
९५ (22707 


' लाक रिंग 
गोलियां 
बी, बी, एक्सल के दोनों ओर ग्यारह, ग्यारह था तेरह, तेरद 
के हिसाब से गोलियां फिट की जाती हैं ओर इन्हीं गोलियों के 
ऊपर सारे एक्सल का चलन और बोक रहता है | 


बी, बी, एक्सल की फ्टिंग 


बी० बी० एक्सल को सैन्‍्टूलटी के अन्दर वैसे ही टिका 
देना चाहिये या कप फलेन्जड के अन्दर ओस लगाकर गोलियां 
भर देनी चाहिएं और प्लेन कप के अन्दर भी श्रीस लगाकर 
गोलियां भर देनी चाहिएं। एक तरफ के कप को सेैन्दूल टी में 
फिट कर देना चाहिए | फिर दूसरी ओर से बी० बी० एक्सल 
को कप में से गुजार कर सेट कर लेना चाहिए और फिर उसके 
ऊपर दूसरा कप लगाकर उसकी चूड़िया कस देनी चाहिएँ । 
कपो ओर एक्सल को फिट करते समय इस वात का ध्यान 
रखना चाहिए कि गोलियां अपने स्थान से हिलें नहीं और कपों 


( ४३ ) 


की चूड़ियां कस चुकने के बाद बी० बी० एक्सल को घुमा कर 
देख लेना चाहिए। यदि वह घूमने मे सरल हो तो कप की 


आधी चूड़ी उत्तार देनी चाहिए । 
कर 
क्र्क 
7 2 
् जा थक गा के 
र ८7-_“ ७, ७. 
क्त / रे 74 
60, शप्ट री -प (0030७ / 
० अटल प7--22 
तह रे ॥ 
> (| बढ, रु रे बे 0 






हु ट्रती 2 मि 
च्च्य्स्प््स्क््स्पम् 


पित्र न० 47 कक 


फ्रेंक नुमा शाफ्ट ऐसा पुजो है जिसके ऊपर चेन चढ़ाई 
जाती है और पैडल से चेन को घुमाया जाता दै । क्र क तो दस 
इंच गोल लोहे की कट प्लेट का बना होता है। इसकी बाहर 
पाली गोलाई पर चेन के चलने के लिये दन्दरे बने रहते दें और 
योच वाला भाग शाफ्ट के साथ या तो टांका लगाकर फिट किया 
जाता है या नटों द्वारा फिट कर लिया जाता डै। शाफ्ट एक 
लोहे का तो दुस इंच लम्बा राड सा होता दे जिसके दोनों 


( ४४ ) 


सिरों पर छिद्र रहते हैं। एक तरफ का छिंद्र बी० बी० एक्सल 
मे काटर पिन द्वारा फिट किया जाता दै और दूसरे छिद्र में पेंडल 
के स्पेन्डल की चूड़ियां कसी जाती हैं । 


लेफ्ट शाफ्ट 
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यह शाफ्ट भी उसी ढंग का द्वोता है। परन्तु इसमें क्रेंक 
फिट करने के लिये कोई जगह नहीं होती केवल्न एक तरफ पेडल 
ओर दूसरी तरफ बी० बी० एक्सल फिट किया जाता दै । 


काटर पिन 

काटर पिन एक लोहे की डेढ़ दो 
, ईंच लम्बो सलाख सी होती दै जो 
32220 कक आई पीछे से मोटी और आगे से बारीक 


नि है 


( ४५ ) 


होती जाती है। उसके आगे बाले भाग में चूड़ियां बनी रहती 
हैं और चूडियों के ऊपर एक वाशर और नट लगा रहता है । इस 
पिन की गोलाई को एक तरफ से घिस कर चपटा कर दिया 
जाता जिसने वह बी० बी० एक्सल के खाचे मे फिट हो सके। 
यह काटर पिन बी० बी० एक्सल को शाफ्ट के साथ जोड़ने के 
काम आता है । 


क्र क की फिटिंग 


बी० ची० एक्सल को फिट करने के बाद क्रक शाफ्ट को 
एक्सल के ऊपर चढ़ा देना चाहिये ओर शाफ्ट के ऊपर वाले छेद्‌ 
में काटर पिन ठोक कर काटर पिन के ऊपर वाशर लगा कर 
नट द्वारा कस देना चाहिये। शाफ्ट से काटर पिन ठोकने से 
पहले इस बात का ध्यान रखना चाहिए कि शाफ्ट के छेद के बढ़े 
भाग की ओर से काटर पिन को ठोका जाए और उसी छेद की 
सीध में वी० बी० एक्सल का खांचा हो। यदि खांचा अपने 
स्थान पर सेट नहीं होगा तो काटर पिन पूरे तोर पर किट न 
होगी । इसी तरह दूसरी ओर की शाफ्ट भी फिट कर लेनी 
चाहिये और शाफ्टों को फिट करने के बाद पेंडलो को शाफ्टों 
फी चूडियो मे कस देना चाहिये । 


है] 

प्ड्ल्‌ 
स्पेंडल एक 
सपेंडल कोन एक 


हम 
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स्पेंडन वाशल एक 


पंडल कोन लाक नट एक 
गोलियां 
पटल रबड़ दो 


( ४६ ) 


है ०४4 ही १०! 
भर ं हि जद | ल्‍ *४३ 248 हा हर 2 


४ / 
है 2828 ४2% पा भ् ही कट 
420 कक 








7 


8] 


४. 













(किक ०. ०१०३ फएर मर कि फेल ए ५ पक 
2 कक द्र्ध्त्तिक. रू 
चर द श्र कक बह न 
९ हा रे ० प हक कक 


| टी. ट 


हक न्के यु 30» 





$ 
कि रद 
; न 


(2490, ... ४५ ६) ३. हि हि. रा ८ [ 


“रन, ३3778 8 ४ 
४९ 


हर पु 2 के है 2274 टू हि गत 


१९० 
ये हक 
457३ पा 
हर कु 
की 0 





दे ४८2 श 
ह २094: “4४ 0. 


पर ५४ ! 
22220 4800८ ः 0-7 


दीपा, हे 
कक; 4 2० “की ४“ के (के हा जज किक 
्ख्टछ ७ 


दिकजे 
लि 2824 3 जा, ही एड />्न 5 स्वर पर उपीशट हे अन्शभट 500 


हे पं रू ! 5 4 8! २ 
मम, 22 


9४000254 6 ०2॥7 (सन दे, 


३ अाकआज | शहर 


र् 2 के है कर! र् 
४ कट कै प 
> 25 के ५०३ 

शक 


3 
रे ५2 ९. 


,3+न्‍लक-+ंन्‍न. 


















(््टः मर 
प्र हट "ज्प्शश्व' लें रक्षा है 
9 फ् ल्‍्े >> बे ह। 
कमर ए घेत भी स्का 367. ) ॥६ 


>< 3 ँ 

जि 25228 
30९७० ०१२४० देय फलर का 
4 


न्‍ै बचा 

25% हट 

गा न आक 
।॒ 


है 5, 
$सटडित डेप भष् पा 





ग 
० आज ककया 2 "कल हट 
* ज्पग्टथाद ५ आा प्र २ ४3 
€ जीप 2220 5 4६८0७ ८ 0 इदआ तब 
रपट 77:70 40 आर्ट ड7 है 
हलवा फट हम 
00022: 24% 7227 2 हलक नर. मा गे 
कलर कलजरलरती बन र» >> पु जल *, हट । 
3. रद पट ए 
६2. 56 कम दी हरंधक 
ध ्ल 
चित्र न॑ं० 52 फेटल 
हि 0-९ हातही अत जी बट. ही जा जले 
(पि लक पी ८ न्‍ मा >>ल्‍्य अदगी 
|] हा है / प 
९ जी है 'य 25८ व 
ट्रा द < न्‍ ८ 
नी ॥ 7 
(जे बी 82 बरी ह 2 की है न 3 उन 
हि कि २ रे + हु १ ः है] 
| हर 
| पे प् तल हे ओे >पतिर ६ 7 है पाक च्बव ५ ० मे डर ६ हा 4७४०० | 
है हि के हाट ६» कब प्‌ ९ 
के हर ह न्‍््+ 
भरे 5 या है 
है _ %कअक पा पक ल>न. >पत+क पल जे 
्बके न 
कर 


रा जा / जन बडड्> 


चिय न॑ं० 53 पैशल 


स्पडत वाशल एक 
स्पेडल कोन लाक नट एक 
गोजिया 

पटल रचढ़ दो 
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पेडल रबड़ बार और नट दो 
पंडल प्लेट दो 
डस्ट केप एक 
पेडल कप दो्‌ 
पैडर बार ट्यूब एक 





यह एक लोहे का राड छः सात इन्च लम्बा जिसकी पिछली 

ओर चूड़ियां शाफ्ट के अन्दर फिट होने के लिये पड़ी रहती 

है ओर आगे का दिस्सा क्रमशः बारीक होता जाता है और 

आगे वाले बारीक भाग मे चूडियां डालकर नट और कोन कसने 

के लिये जगह बनी रहती है। इसकी पिछली मोटाई के साथ 

कोन की तरह गोलाई देकर गोलियां चलने के लिए जगह बनी 
रहती है । 

स्पेंडल कोन 
यह एक छोटी सी कोन जिसके 
द्छ पीछे मरी पड़ी रहती है और 


» ३ 
चित्र नं० जे पक कोन क्री द्वारा इसे कसा और ढीला 





( ४६ ) 


किया जाता है। यह कोन पेडल कप के अन्दर गोलियां डाल 
कर स्पेंडल के ऊपर कस दी जाती दै। 


५ 
स्पंडल वांशत 
स्पेंडल कोन के ऊपर एक वाशल फिट की जाती है जिससे 
स्पेडल कोन गोलियों की रगड़ में घुमने नहीं पाती । 


५ र 
सइल कान चृट 
चाशल लगाने के बाद स्पेंडल के ऊपर एक नट लगाया जाता 
है जो स्पेंडल कोन वाशल को कोन के साथ टाइट कर देता है | 


गोलियां 
पेडल के आगे और पीछ दोनों ओर पेड्ल कप लगे रहते 
हैं प्रौर उन में गोलियां भीस द्वारा भर दी जाती है । 


पेडल रबड़ 
पेडल में दो ग्वड लगते हैं । कई पेडलो के 'प्रन्दर एफ दी 
घड़ा रचड़ सारे पेडल के ऊपर लगा रहता है पर कई पेडलो 
फे ऊपर रबड़ो के स्थान पर अलमोनियम की वनी हुई साइडें 
सो रहती हं। पेडल की रघड़ चार पांच हंच लम्बे और 2" 


गोदाएं णे चोरस होते हैं। उप्र रबड़ों के 'प्रन्दर एड लस्‍्पा छिद्र 


जब 
१ 
>< 
। 
हि 


ड्स पलल पार फिट फर दिया जाता ४ । 


४० 
पेडल रबड़ बार ओर नट 


चित्र नं० 56 पेडल़ रबउ बार 
न 

पेडल रबड़ थार एक लोहे की सलाख पैडल के लम्बाई के 
साईज की होती द्वै । उसके एक तरफ दोपी बनी रहती है और 
दूसरी तरफ नट लगाने के लिये चूड़ियें पड़ी रहती हैं | इस बार 
को पेडल प्लेट से गुजार कर पेडल रबड़ के छिंद्र सै पार करके 
पीछे वाली पेडल प्लेट के छिद्र से निकाल्न कर नट द्वारा कस 
दिया जाता है । 


पैंडल प्लेट 
यह प्लेट पेडल के आगे और पीछे दोनों ओर लगी रहती 
है | इस प्लेट मे तीन छिद्र होते हैं। एक बड़ा छिद्र पेडल बार 
ट्यूब के लिए और आस-पास के दोनों छोटे छिंद्र पेडल रबढ़ 
बार के लिए होते हैं । पेडल रबड़ पेडल बार द्वारा इन्हीं प्ल्लेटों 
के सहारे कप्ते रहते हैं । त 
'पंडले फेप॑ 
पेडल के अन्दर दो कप एक आगे और एक पीछे लगे रहते 
हैं। पेडल का एक सिरा जिसमें चूड़ियां पढ़ी रहती हैं वह पेंडल 
प्लेट के बीच वाले बड़े छिद्र में फिट किया जाता है और उसका 
दूसरा सिरा पेडल ट्यूब वार के अन्दर सेंट हो जाता दे ।इन 
कपो के अन्दर गोलिया औीस द्वारा लगाई जाती हैं । 


( ४१ ) 


पेडल ट्यूब बार 
यह एक लोहे की नली दोनो पेडल रबड़ों के बीच में लगी 
रहती है । इस नल्ली के दोनों तरफ पेंडल कप फंसे रहते हैं ओर 
यह नली पेडल कपो को अपने स्थान से हिलने नहीं देती । 


है //077£ ५ कक / 
१० २2॥४770५४ 


* चित्र नं० 57 उस्ट कैप 





ड्स्ट कैप 
बाहर वाले पैडल कप के ऊपर जहां चूडियां पड़ी रहती हें 
वहां डस्ट कैप फिट कर दिया जाता है । डस्ट केप कप से पड़ी 
हुई गोलियों ओर कोन - आदि को मिट्टी धूल से बचाता रहता 
है। यह कैप पेडल को फिट करने के बाद लगाया जाता है । 


पेडल फ्िटग्गि 
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हद का] ब् ग्रजा शुज्ला कि 
सबसे पल बाहिर बाली पटल रखइ बार को शुज्ञार कर 
कह आस जे रे न #ा अ+ #ध धर ््ा 
शो रत पेएल बरों पर फिट कर कसी घाहयेंशिर कदिर 


( ४२ ) 


वाली प्लेट के बढ़े छिद्र में चूड़ी वाले कप को फिट करके उसके 
ऊपर बार ट्यूब फिट कर दैनी चाहिये और बार ट्यूब को फिट 
कर चुकने के बाद उसके ऊपर पीछे वाला कप फिट कर के 
ऊपर से पेडल प्लेट लगा कर आस पास के पेडल रबड़ बारों 
पर नट कस देने चाहियें। जब रबढ़ें बार और कप फिट हो 
जाय तो कपों के अन्दर भीस लगा कर गोलियां भर देनी 
चाहिये । गोलियां भर चुकने के बाद पेडल को स्पेन्डल के ऊपर 
चढ़ा देना चाहिये । चूड़ियों वाले कप को वाहिर की ओर अथोत्‌ 
स्पेंडल के छोटे भा4 की ओर रखना चाहिये ओर फिर स्पेंडल 
के ऊपर कोन फिट देनी चाहिये। कोन को फिट करते ससय 
इस बात का ध्यान रखना चाहिये कि कोन अधिक टाईट न हो 
जाए। कोन ऐसी कसी हुई हो कि पेड को घूमने में कोई 
अड्चन न हो ओर न ही पेडल इतना ढीला कसा हुआ हो किवह 
आगे पीछे होता रहे । कोन को फिट कर चुकने के बाद कोन 
वाशर लगा कर लाक न फिट कर देना चाहिये | ल्ञाक नट 
लगा चुकने के बाद कप के ऊपर डस्ट कप फिट कर 
देना चाहिये। पेडल तेयार द्वै। यदि पेंडल को शाफ्ट के 
साथ लगाना हो तो स्पेन्डल के ऊपर पड़ो हुई चूड़ियो को 
शाफ्ट के अन्दर पढ़ी हुई चूड़ियो मे फिट कर लेना 
चाहिये | 


( ४३ ) 


व पु 
आगे की ब के 
फोक क्लिप और पिन नट दो 
टाप जायन्ट पिन एक 
स्टिर अप ५ ह। 
रघड़ शू ओर नट वाशर दो 
रबड़ दो 


चित्र न्‌० 9 8 आगे की भ्रोक ह न्न्द्रञ 








( ४४ ) 


फोक क्लिप 

० छा : यह क्लिप चिमठे के ऊपर लगाये 
(202 जाते हैं यह रिटिर अप की टांगों को 
है '“/ थामे रखते हैं ओर उसे दांयें बांयें 

नहीं होने देते । प्रत्येक क्लिप के आगे बढ़े हुए स्थान पर एक 
छिद्र रहता दे और उस छिद्र में स्टिर अप को ऊपर खेँचने पर 
भी वह सलाख क्लिप के छिद्र से बाहिर नहीं होती । क्लिप 
को चिमटे के साथ कसने के लिए क्लिप के ऊपर दो नट 


लगे रहते हैं। इन नटों को कसने से क्लिप चिमदे के साथ 


जाम दो जाता है ओर स्टिर अप को अपने स्थान पर थामे' 
रखता है । 


टाप जायन्ट पिन 


टाप जयन्ट पिन ऐसा पिन 
3 होता है जिसकी, एक तरफ की 
चित्र न० 60 राप आायन्ट पिन. चूड़ियां पड़ी रहती हैं वहां 
वाशर और- नट फिट किया जाता है और पिन के सध्य में एक 
छिद्र रहता द्वै। यह पिन दूयुब के टाप जयन्ट के अन्दर. फिट 
किया जाता है ओर इसके बीच वाले छिद्र में पलंजर राड 
ञआर्स की सलाख डाल दी जाती दै। यद्द सलाख ब्रेक हैंडल के 
साथ मिली हुई होती है । ब्रेक हैंडल को खेंचने से ऊपर ओर 





( श४ ) 


छोड़ने से नीचे होती है। इस सलाख को टाप जयन्ट पिन द्वारा 
टुयूब जायन्ट के साथ फिट किया जाता है । 





चित्र नें० 02 स्टिर ह्प है 


| अंक हे 
स्वर सप 

सिटिर आप एक दो रागो वाली घोड़ी सी दोती हे इस घोड़ी 
के दोनों टांगो. के सिरो पर एक लोदे का पिच लगा रहता है। 
जोर पिन घोड़ी ऊंचाई पर दोनो तरफ एक एक छद्र रहता 
है। एन छिद्टो भे रबड़ शू नव द्वाग फ्ट क्या जाता द्ै। 
इसकी गोलाई के मध्य मे एक छोटी सी नली जिसके अन्दर 
घतल्यां पड़ी #ईह दोती है लगी रहती है छोर इसी नली फी 
घणछ ॥ ॥ जायग्ठ २ ;१7 छस दी उऊाती है । 


( ४६ ) 


रबढ़ शू और नट वाशर 


कल दो पल्षेट जिन के तीन 

| न० 63 ु किनारे उठे हुये होते हैँ. और 

े ह्््छ्ड्ल्ड जिनमें त्रेक रबड्‌ को खुली 

' रबड़ शू और नट वाशर  स्ाईड ले ठोंक कर फिट किया 

जाता दै उसे रबड़ शू कहते हैं। इस रबड़ शू के सध्य में एक 

तरफ एक कीलप के सहारे नट और बोल्ट लगे रहंते हैं यह 

बोल्ट स्टिर अपके छिद्र में फिट करके नट द्वारा कस दिया 
जाता दे । 


रबड़े 


दो इंच लम्बी श्रोर 
कोई तीन सूत्र के लगभग 

पालक सर पं चौड़ी और मोटी जो रबड़ 
लि नें? 06 रख ड़ शू के अन्दर फिट की जाती 
दै उसे ब्रेक रबड कहते हैं । यही रबढ़ व्हील के साथ लग कर 
व्हील को थाम लेती है । 






( ४७ ) 


अगली ब्रेक की फिटिंग 


सब से पहले ट्यूब और टाप जायन्ट कस देना चाहिये 
और फिर उस ट्यूब का दूसरा सिरा स्टिर अप के ऊपर कस 
देना चाहिये और फिर स्टिर अप के साथ ब्रक शू के अन्द्र 





'पित्र नं० 00 अगली प्ररू की फिटिंग 


वि आम मजा 


भा ( धय ) 


ढक 5० >. अज++++>_ 
चित्र नं० 67 अगली ब्रोफ की फ्िटिंग 





रबड़ फिट करके फिर उस स्टिर अप के अपर ट्यूब जायन्ट 
के अन्दर पत्ंजर राड की सलाख को गुज्ञार कर स्टिर अप 
को अगले व्हील के आगे चिमटे के सह्दारे-लगे हुये फोक क्लिप 
के सुराखों में लगे हुए फिट कर लेना चाहिये। ब्रकों की रबड़ों 
को स्टिर अप के साथ फिट करते समय इस बात ध्यान रखना 
चाहिये कि रबड़ू शू का बन्द भाग साईकल की चाल की तरफ 
को दो और खुला भाग पिछली ओर रहे ताकि चलते हये 


( ४६ )2 
साईकल की रोकते समय व्दील की रगड़ से रबड़ शू के बाहिर 
न निकल जाये । 


" पिछली बे के 





हे 
हक $ / 
न * # कि ५ अल फि 2 
थ + 
८ हे वी के १६ 
; ४४ 3 ॥ 
ु ट टट जे गः 
बन, ड़ जड़ 
४, ४" 
रू 
० दर 
ये हर प्र दहन “पक ४ बढ 
कक प ५ ] 
् कक ००-०००-०-००--+++- दाखिचचथ है :5+ न 
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पट + पर पर 


4003 
ा 2 १7 दा +++ «» 
१६ है / ॥ ० 
है. 
; या [ 3५ * 6 इक 
क्तक 7 ध् 
है ५. पिननीजागगाए 7 5... हक.  .॥#]. 
हु 


॥ हिल छः 5 हि] 
डी 5 जो नर चऋ 
रन / | (०६ पी "अल डी हर की न । 
है. पे डर ब्ऊ हि वि श्र है| पे 
४ क उप फनी पर्याण: ५ पर नर 
पि गली कफ जर 2५ हल 7८ 
१ 
30 “लक है हे कक 
छ एिलहसी 
चित्र न० 59 पिलसी खक (६. 


उतना अमन 


फरम्प्रेशिंग ट्यूब ऊपर आर नीचे वाले जायेन्द के साथ एफ 
टाप ज्ायन्ट पिन प्र नट ओर वाशर एक 
स्विच जायन्ट ( नीचे पाला ज्ञायन्ट ) एक 


स्विच जायन्ट पिन एक 
बैल क्र क ह एक 
बेल क्र क बोल्ट या बैल क्रंक लीवर क्लिप एक 
डाऊन राड ओर स्विच एक 
स्टिर अप एक 
7 
कनेक्शन रक्र युनिट , ह ु हे 
लेग यूनिट एक 
रबड़ शू पिद बोल्ट दो 
्च 
प्रेक रबड़ दो 
कृम्प्रेशिग + 
कृम्प्रेशिंग व्यूब 





चित्र नं० 70 कम्प्रेसिंग ट्यूब 


स्ल्क्ल्किििि७५७५७:िी??७७ ७ ता 


इसकी एक तरफ टाप जायन्द और दूसरी तरफ़ स्विच जायन्ट 
लगा रहता दै । यद्द ट्यूब पलंजर राड के साथ फिट किया जाता 
है।। पल्लंजर राड टाप जायन्ट के छिद्र के अन्दर फिट किया जाता 
है। और इसका दूसरा सिरा बैल क्रेंक के साथ नट द्वारा कस 
दिया जाता है । 


( ६१ ) 
टाप जायन्य पिन, नट ओर वाशर 


|॥॥ 





चित्र नं० 7 टाप जायन्ट पिन 
8) ५० 


यह नट पलेजर राड को टाप जायन्ट के साथ फिट क 

है। इस नट के बीच एक छिद्र रहता दै । यह छिद्र नट को टाप 
जायन्ट के अन्दर फिट करते समय उसके ऊपर वाली छेद के सीध 
में रखा जाता दै । ताकि पलंजर राड टाप जायन्ट के छेद से होता 
हुआ इस बोल्ट के छेद से भी निकल कर नीचे ट्यूब में चला 
जाय। टाप जायन्ट पिन को कसने के लिये एक वाशल और 
एक ठिवरी लगी रहती हैं। और ढिवरी को कसने से पत्न॑जर 
राड टाप जायन्ट के साथ कसा जता है । 


स्विच जायन्ट 
यह जायन्ट बेल क्रक के' साथ 
! सु लगा रहता है । इस जायन्ट झोर 


|) कोर बैल क्रेक को आपस में जोड़ने 
दित्र मं० 72 स्विब आबन्ट के [लए स्विच जायन्ट पिन लगाया 
- ज्ञाताई। 


( दूर ) 
/! स्विच जायन्ट पिन 


धा. 
चित्र म॑० 73 स्विच जायन्ट पिन 


रिवच जायन्ट पिन एक छोटा सा पेच होता दै जिसके आधे 
भाग सें चूड़ियां बनी रहती हैं ओर वह चूड़ियां स्विच जायन्ट के 
छिद्र में कसी जाती द्वै पेच के बीच वाला साफ़ भाग बैल क्रेक 
के छिद्र के अन्दर लगा रहता है। और बेल क्रोंक को ऊपर 
नीचे होने से किसी प्रकार की बाधा नहीं डालता। 


बेल क्र क 





बैल क्रोंक तीन प्रकार के होते हैं। पहले वह जो नट द्वारा 
फ्रेम के साथ एक तरफ से कसे जाएँ] दूसरे बह जो नट छारा 
फ्रेम के साथ कसे जाएं । परन्तु यद्द बैल ऋरंक दोहरा द्वोता दे 


( ६३ १ 


और फ्रोम की बार के दोनों तरफ लगा रहता है । तीसरे प्रकार के 
वह बैल क्रॉंक हैं. जो क्लिप हारा फ्रेस के साथ कसे रहते हैँ. « 
बैल क्र क एक प्रकार की ठेढ़ी सी हुक बनी होती दवै जिसमें तीन 
छिद्र रहते हैं। इस क्रौंक के बीच वाला बड़ा छिद्र फ्रम के 
साथ बोल्ट द्वारा कस दिया जाता द्वै। ओर उसका एक भाग 
स्विच जायन्ट के साथ और दूसरा भाग डाऊन राड स्विच के साथ 
रिवट द्वारा फिट रहता है। बैल क्रोंक डाऊन राड को न्रेक के 
खिचाब के साथ खेंचने में मदद देता है । 


मे े 
बल ; 
यह एक लम्बा वोल्ट होता जिस 


(जीजा के ऊपर दो ढिबरियां और एक 


॥॒ वाशर लगी रहती है। एक 
चित्र न॑० 8 बैल क्रैक वोल्ट ढिवरी बेल क्र क को बोल्ट के 


साथ फिट करने के लिए और दूसरी ढिवरी और वाशर बोल्ट को 
फ्रेम के साध कसने के लिए लगी रहती दै। यह नट बेल क्रक 
को फ्रेम के साथ करने मे काम आता द्वे। 


डाऊन राड ओर खिच 


पित्त 76 शाइन राट चोर दिंसे 


यह लोहे फी लम्वी सलाख होती है। इसके एक तरफ़ एक 
एक क्लिप सा लगा रहता दे जिसको स्विल कहते हैँं। यह स्विच 


( ६४ ) 


बेल क्र क के साथ जोड़ दी जाती दै। और लम्बी सलाख का 


दूसरा सिरा पीछे वाली ब्रेक के क्लिप के साथ कस दिया जात 
है। यह राड ब्रेक हैन्डल के खिंचाव से पीछे वाली त्रेक को सच 
कर व्हीज के साथ लगा देता दै | 


स्टिर अप 





स्टिर अप वेसा ही द्ोता है जेसे कि आगे वाली प्रेक का 
बताया गया दै। परन्तु इसमें अन्तर केवल इतना दोता दे कि 
व्यूब के साथ जायन्ट की जगह एक छिद्र रहता है जिस को 
कनैक्शन स्क्र, छारा कसा जाता है। इसके आगे दो रबढ़ शू नटों 
द्वारा कप्ते जाते हैं। जिन मे रचड़ें फिट होती हैं। और स्टिर अप 
की टागों को क्लिप फास्निंग के छिंद्रों में फिट किया जाता दे | 


( ६५ ) 
कनेक्शन स्क्र, यूनिट ' 





चित्र न॑० 78 कोनेक्शन स्क 


यह एक लम्बा पेच होता दै जिसमें दो ढिबरिएं छोटी और 
एक्र गोल ढिवरी बढ़ी लगाई जाती दे । इसमें एक वाशर भी लगी 
रहती दै | इस बोल्ट को स्टिर अप के छिद्र से गुजारकर नट और 
वाशर लगा कर फिट कर लिया जाता है और उसका दूसरा 
'सिरा कम्प्रशन लैग की पिछली हुक के छिद्र मे से गुज्ञार कर 
गोल नट उस हुक की अन्द्र से और छोटा नट बाहर से कस 
दिया जाता दै । बढ़ा गोल नट किसी समय बत्रक को ढीला 
फरते या कसने के काम आता है । 


५ लैंग यूनिट 





( ६६ ) 


इसमें कम्प्रेशन लेग, सीट ट्यूब क्लिप, रिंफ्रा, फर्मैक्शन 
लिंक और जायन्ट पिन नट ओर वाशर लगे रहते हैं। यह 
क्लिप द्वारा साईकल फ्रेम के बीच वाले राड के साथ लगा 
रहता है । क्लिप के किनारे पर लगे पेच के नीचे एक स्िंग 
कसा रहता दे | जो इस ब्रोकट को पीछे की ओर दबाये रखता 
है। कनेक्शन लिंक--जिसमें एक छिद्र वाला पेच लगा रहता है 
उस छिद्र में डाउन राड को फिट किया जाता हँ। इस लेग 
यूनिट को स्टिर अप के साथ कनेक्शन स्क्र, द्वारा फिट किया 
जाता है । 


रबड शु बोल्ट 
पीछे वाली त्रेक में दो रबड़ शू बिद बोल्ट आर दो_ रबढ़ें 
लगी रहती हैं। रबड़ शू और बोल्ट का वर्णन आगे वाली ब्रेक 
के ढेख में हम कर चुके हैं वहां से देख लें । 


पिछली बंक की फिव्गि 





( ६७ ) 


वैसे तो पिछली ब्रेक मुकम्मल फिट की हुईं भी मिल 
जाती है। यदि खुले पुजे मिलें तो उनको भी निम्न लिखित विधि 
पे फिट कर लिया जाता है। सबसे पहले ट्यूब के ऊपर औरे 


नीचे टाप जायन्ट और स्विच जायन्ट दयूब के ऊपर पेंडी हुई 


चूडियों के ऊपर कस देना चाहिये । उसके बाद स्विच जायन्ट 
के अन्दर बेल ऋ्रेक को पिच द्वारा कस लेना चाहिए और 
पैल करे क के दूसरे छिद्र में डाउन राड स्विच को रिबट कर 
जेना चाहिये । यह पिछली ब्रेक का एक भाग सैट हो जायेगा । 


दूसरा भाग 
दूसरे भाग में लैंग यूनिट को स्टिर अप के साथ कनैक्शन 
के हारा फिट कर लेना चाहिये और पिछली त्रेक ढिव॑रियों 


शरा कस देना चाहिये ओर पिछली ब्रेक को बीच वाले राड 


नल्क+ 


के साथ बिलप द्वारा कस देना चाहिये और पिछले चिमेटे के 
जाध बिलिप लगा कर स्टिर अप की टांगें क्लिपो की छिढ़ों 
फंसा देना चाहिये। फिर टाप के अन्दर पलंजर राड को डाल 
हर टाप जायन्ट पिन द्वारा कस देना चाहिये पर बल क्रोक 
फो या तो बलप द्वारा ओर या बोल्ट द्वारा फ्रेम के साथ कस 
देना बाहिये और फिर डाऊून राड को कनेक्शन लिंक के साथ 
ऐोह्ट द्वारा कस देना चाहिये। कनेक्शन लिंक के अन्दर जो 
रस्ट लगा होता है उसमे भी एक छिद्र रहता है और डाऊन 
धर शे उसी छिद् मे से गुज़्ार कर कसना चाहिये। इस रा 
ही झमते समय इस बात का ध्यान रखना चाहये कि ब्रेक 


( दप ) 


का खिंचाव पिछली त्रेक की रबड़ों को उव्द्ील के साथ जाम 
कर सके | यही नट ब्रेक को ढीला और सख्त करने में काम ' 
आता है। बाकी पुर्जों की फिंटिग आगे वाली त्रेक के लेख में 
हम बता चुके हैं वहां देख लें। 


चेन 


मर स्टार लक आ थक ऋछ 
सा] इा७ आछ 
>् जज जय नम पपद कम ३००७ कक दा मर पक 
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87 लेक ही खत. 

साईकल की चेन छोटी छोटी कड़ियों की बनी हुईं होती दे 
और प्रत्येक कड़ी के अन्द्र एक गोल रिंग पड़ा रहता है जिसको 
गोलाई क्रेक के दन्दरों ओर फ्राईव्हील के दन्द्रो मे धूमती 
रहती दवै। चेन के बीच मे एक स्क्र, और नट लगा रहता है | 
उस सक्र्‌ को खोल कर चेन फ्राईव्दील के ऊपर से घुमा कर 
नट द्वारा मिला लेनी चाहिये। चिर उस चेन को क्रेन्क व्होल पर 
चढ़ा लेना चाहिये। चेन को क्रोक व्हील पर चढ़ा कर यह देग्व 


/्‌ 


चर ज्र 


कु कीमपेन 


( ६६ ) 


लेना चाहिए कि वह अधिक ढीली न हो और न ही बहुत खिंची 
हुई हो। जो चेन चलते समय एक आध इंच की ढलक ले से 
पट्ट चेन ठीक रहती है। चेन कील्‍चाल को सेट करने के लिये 
पेंक व्हील के पीछे लगे हुए चेन एडजैस्टरों को आगे या पीछे 
फर लेना चाहिये । चेन की चाल स्वयं सैट हो जायेगी । 


छे 
भल्माड 
फिन्न नं० 82 बे ग७ है0 


। मड़गाई पिन 
छूऊपपिन नट और दाशर 


् 


चित्र न॑० 84 मडगाई फ़ारिलिग 


साईकल के अन्दर दो मडगार्ड लगे रहते हैं एक फ्रन्ट व्हील 
फे साथ श्रीर एक ,पिछल्ले व्हील के ऊपर। भडगार्झ का काम 
पहिये के साथ लगा हुआ कीचड के छींटों को पीछे की ओर 
पढ़ने से रोफना है | अथोन सार्ट कल चलाने वाले के पेंट या पजामे 
को सडक फे कीचड़ आदिसे घचानाहै। मडसाई लोदे की 
पहली चादर का बना हुआ होता डै। वेक ब्हील फा मडयगाएँ 
फ्न्‍्ट च्टीोल के मध्णाड से बडा होता है | प्रन्ट दवील पा महयाई 
फोफे के सहारे भ्ट धारा कसा रहता है घौर बैर स्टील पे 


ण््ग्श पं 9० २ गत च्‌ ल्ड कण नो डी जप ् भ्ड कक ञ्ण 
ऊनमे 5 पीछे बाल दोनों चिस्रठो के जोर भे पर्षों द्वारा 


( ७० ) 


कस दिया जाता दै अथीत्‌ एक पेच बी. वी. एक्सल कौ पीछे वाले 
बिसटे के अन्द्र और एक पेच सेडल के नीचे वाले चिमदे के 

अन्दर लगा कर मडगाड को कस दिया जाता है। प्रत्येक मढ- 

गार्ड के साथ एक॑ एक मडगाडे सटे लगा रहता द्वै। मडगाड़ सटे 

को मडगार्ड क्लिप छ्वारा मडगार्डों के साथ लगाया जाता है।' 
भडगाड क्लिप के दो भाग होते हैं । एक तो अन्दर वाला भाग 

जिसमें मडगाड़ सटे की तार को सेंट करने की जगह बनी रहती 

है ओर दूसरा बाहिर वाला निकल किया हुआ क्लिप, इन 

दोनों क्लिपों को मडगाड्ड के साथ दो पेचों द्वारा कस दिया 

जाता है । मडगाड सटे के अगले भांग जिनमे एक गोलाई बनी 

रहती है को व्हील एक्सल के ऊपर फ्रेम ओर चिसटे के बाहर 

फिट करके नट द्वारा कस दिया जाता है । 


सेंडल बार या पिलर 





चित्र न० 85 सेडल वार या पिलर 


सेडल बार एक स्टीज़ का राड बना होता है जिसके ऊपर 

के भाग की गोलाई और मोटाई नीचे वाले भाग से कुछ कम 

होती दै और यह बार फ्रेम के सीधे बार 'में ठोक कर फ्रेम के 

बार के पीछे लगे हुए नट और बोल्ट को कस दिया जाता है । 
वि 5 + + 

यह बार फ्रम से दो ढाई इंच ऊंचा रखा जाता है| इस बार 

के ऊपर सेडल का क्लिप कस दिया जाता दे! कई सेडल 


( ७१ ) 
पार ऐसे भी होते हैं जिनके ऊपर का भाग तिछो होकर आगे 
फी ओर बढ़ा रहता है और उस भाग पर सेडल के क्लिप को 
चढ़ा कर सेडल फिट कर दिया जाता दै। 


सेडल 


जिसको आम बोल चाल में काठी कहा जाता दे यद कई 
प्रकार की बनी हुई होती हैं। कुछ काठियां तो केवल चमड़े के 
टुकड़े की बनी हुई होती हैं. जिनके नीचे दो लम्बी लोहे की 
सलाखें आगे ओर दो पीछे बाले स्प्रिगों के साथ नटों द्वारा कसी ' 
रहती हैं और उनके स्प्रिग नीचे के तारों के सद्दारे आपस मे 
जुडे रहते हैं। दूसरी प्रकार की वह काठियाँ आती हैं. जिनके 
उपर चमड़ा या आयल क्लाथ लगा रहता हे और नीचे नमदे की 
तह दी जाती है। इस प्रकार की काठियो फे नीचे छोटे छोटे 
स्रिग इ।छी की फ्रोम के अन्दर कसे रहते दे । सूबे प्रकार की 
फाठियो को रे डल पिछतर के साथ सेट वरने के लिए एक जेंसा ही 
नियम होता है और उस्येप काठी के नीचे एक जेस्त स्लिप 
लगा रहता है. जिसके दोनों ओर नट लगाए जाते ४ राज बह 
पिलप जहां सेटल पिलर के साथ ज्ञाम होता डे व फिलप 
पाठो फो भो एक जगह पर ही सेंट कर देता हैं मोर 'रादी 
पं उपर भार पहने में याठों आगे पीछे 'ुहती नहीं चोर ण्क 


|] 


३:४८ । हक हाई 
गम पर एुो क्री रहमोीय 
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यह क्लिप फोक के ऊपर लाक नट द्वारा कस दिया जाता 
है। इसके आगे वाला भाग इस प्रकार का बना हुआ होता है 
जिसके ऊपर साईकल लेम्प का क्लिप फिट हो जाता है। कई 
साईकलों में यह क्लिप फोको के एक तरफ भी लगा रहता है 
ओर कई लोग अगले व्हील के एक््सल के साथ भी ऐसा ही 
क्लिप लगाए रहते हैं। परन्तु आम ग्रचिलत ढरुद्भ हँडल के 
आगे दी लगाने का है । 

ग्रिप 


साधारण वोल चाल में जिन्हें मूठें या दरितयां कहते हैं यह 
तीन प्रकार की होती हें--रबड़ की बनी हुई, लकड़ी की वनी 


( ७रे ) 


हुई और गत्त की बनी हुई जिनके ऊपर सलोलाइंड लगा रहता 
है। खड़ की बनी हुई प्रि्ें जल्दी खराब दो जाती हैं. लकड़ी 
की बनी हुई ग्रिवें जो पेचों द्वारा कसी ,जाती हैं पूरी फिठ नहीं 
रहती ओर कुछ दिनों बाद ही वह छेँडल के ऊपर घूमने लगती 
हैं। सबसे बढ़िया गत्तो की बनी हुई जिनके ऊपर सलोलाईड 
लगा रहता हैं होती हैं। ऐसी ग्रिपो को पानी में सिसो कर 
हैंडल के ऊपर चढ़ा दिया जाता हैं। कई बार प्रिप के अन्दर 
सेल्यूशन भी लगा दिया जाता है जिससे ग्रिप बाहिर के साथ 
जाम हो जाता है। साईकल के देंडल पर दोनों ओर प्रिप 
लगाए जाते हैं । 

इन पुर्जो के अतिरिक्त कुछ पु साईकल के साथ शआर भी 
लगाए जाते हैं। जेसे गेअर केस या चेन कवर, साईकल स्टेण्ड, 
साईकल कैरियर, घण्टी, साईकल पम्प, साईकल ल्लेम्प, दल वक्‍स 
रिफ्लेक्टर, साईकल लाऊऋ वसाए चेन आदि | यह पुरे आवश्य- 
कतानुसार साईकल के साथ लगाए जाते हैँ। इनके बिना भी 
साईकल काम दे जाता दै । यह सामान जिख २ प्रकार का और 
जिस २ फीमत का कोई फिट कराना चाद्दे तो करा सबतां है । 


स ईकल खोलने की विधि 
साईकल को खोलने से पदले साटैकल को साईरूत स्वेण्ट 
पर लटका देना चाहिये। साहईयःल स्टेय्ट लक टी का घना हुआ 
होता है। जिसऊे आगे दो लकड़ी थे शुटक्ते बढ़े रहते देँ। दल 
शुदकों के ऊपर साईफल फ़रोस का ऊपर बाह्य लग्दा भाग टिफिा 


( ७४ ) 


दिया जाता है । यदि साईकल स्टेण्ड न हो तो कमरे की छत के 
अन्दर दो हुकें लगाकर उनमें दो रस्सियों के आगे दो लोहे की 
कुन्डियां बांध देनी चाहिए । एक कुन्डी का सिरा लैम्प बिलप के 
साथ ओर दूसरी छुम्डी का सिरा सेडल के बैक के नीचे लगाकर 
साईकल को लटका देना चाहिए। यदि ऐसा स्थान न हो तो 
साईकल को उल्लटा कर प्रथ्वी पर टिका देना चाहिए अथोत्‌ साई- 
कल, सेंडल और इेन्डल के ऊपर टिक जाये । 


सबसे पहले अगले वीन के एक्सल के दोनों नट खोल कर 
भडगाड्ड सटे एक्सल में से निकाल देने चाहिये | उसके बाद फोक 
क्लिप खोलकर अगली ब्रक के स्टिर अप को वील से निकालकर 
वील कोचिमटे में से निकल लेना चाहिए । इसके बाद फोक के 
ऊपर लगे हुए मडगार्ड नट को खोल कर मच्गाडे को भी अलग 
कर लेना चाहिए। अगला बील खोल चुकने के बाद पिछले वील 
के ब्रेक क्लिपो को खोल कर स्टिर अप बमाए ब्रेक रबडों के 
वील में से निकाल लेना चाहिए और पिछले बील के एक्सल के 
नट खोल कर चेन को फ्राईविल से उत्तार कर और मडगाड सटे 
को एक्सल से निकाल कर पिछले सारे वील को बाहर खेंचकर 
निकाल लेना चाहिए । वील को निकाल चुकने के बाद मडगार्ड के 
पेचों को खोलकर मडगाड अलग कर लेना चाहिये और चेन के 
पेच को खोलकर चेन अलग कर लेनी चाहिए। इसके बाद आगे 
वाली न्रक को हेन्डल से अलग करके और पीछे वाली त्रेक के 
क्लिप खोलकर अलग कर देने चाहिए। जब ब्रकें अलग हो 
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जाएं तो दैन्डल के एक्सपैन्डर बोल्ट को ढीला करके हथौड़ी की 
ठोकर देकर हैन्डल बार से नीचे निकाल देना चाहिए उसके बाद 
लाक नट को ढीला करके हैन्डल को निकाल लेना चाहिए । दैन्डल 
को निकाल चुकने के बाद लाक नट और चेक नठ को खोलकर 
फोक को फ्रोस से अलग कर लेना चाहिए। फोक को फ्रमसे 
अलग करते समय बाल रेश में पडी हुई गोलियों को संभाल लेना 
चाहिए। फो्क को अलग करने के बाद सैडल के नट को ढीला 
करके मैडल पिलर से अलग कर लेना चाहिये | फ्रेम से यह सारे 
पुर्जे उतार चुकने के बाद क्रो क और लेफ्ट शाफट में ठुकी हुईं काटर 
पिनो के नटों को खोल कर और हथौड़ी की ठोकर देकर काटर 
पिन निकाल लेने चाहिए | काटर पिनों के निकल जाने से करके 
और लफ्ट शाफ्ट बी० ची० एक्सल से अलग हो जञाएगी। इसके 
चाद्‌ बी० बी० एक्सल को खोलना चाहिए । बी० बवी० एक्सल 
को खोलते ले पहले लाक रिग को रिंच द्वारा ओर कप पलेन आर 
फल्ैन्ठज़ को रिंच से या सु्ये की ठोकर से घमाकर खोल लेना 
चाहिए। खोलने के बाद बो० बी० एक्सल को बादर निकाल 
लेना चाहिए। 


यह सब पुर्ज लग पर चुकने के वाद मे क बील से प्राई बिल 
अलग फर लेसा चाहिए। साधारणतया यह तक सा्कर्नों फो 
योला जाता है । साईकल फो प्योवर हाल (सफाई) करने फे लिये 
भो यही पुरे ज्योने जाते हैं। यदि साईफडल फो रंग रूसना हो सो 
फ्रेम से सेटल पिलर यो अलग फर तेना बाहिए छौर सड्गाईं से 
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मडगाड सटे भी अलग कर लेने चाहिए और फोक जायन्ट के ऊपर 
लगे हुए निकल पल्लेट केप को भी उतार लेना चाहिए | 


साइकल ओवर हालिंग (साइकल की सफाई) 

साईकल की सफाई करने के लिये तीन तरीके इस्तेमाल किए 
जाते हैं । " 

पहला 

पेट्रोल में सब पुर्जो को डालकर ब्रु श से सफाई करें और जंक 

लगे हुए पुर्जा को रेगमार आदि से रगडु कर साफ कर लें । 
दूसरा 

मिट्टी के तेल से सब पुर्जो को घो लेना और ब्रुश तथा रेग- 
मार की मद॒द से उनकी सेल ओर जगार को साफ. कर लेना 
चाहिए | परन्तु यह दोनों तरीके मंहगे होने के कारण आम कारी- 
गर एक लोहे की कढ़ाई में पानी डालकर उसमे सोडा कास्टक 
टाल देते हैं और उस कढ़ाई को आग पर चढ़ा देते हैं. और उस 
उबलते हुए पाची से सब पुर्जा को धो लेते हैं। सोडा मिले पानी 
से पुर्जा को साफ करते समय बह त्रुश के स्थान पर लकड़ी के 
आगे कपड़ा बांध कर और उस्र कपढ़े को भियो २ कर पुर्जा को 
साक्त कर लेतें हैं। परन्तु इस ढंग से साफ किए पुर्जा में सोडा 
कास्टक की लाग रहती दै। इसलिए सोडा कास्टक द्वारा साफ 
किए हुए पुर्जों को तेल या भीस अवश्य लगानी चाहिए । और रंग 
किए हुए पुर्जो को सोडा कास्टक के पानी से बिल्कुल नहीं धोना 
चाहिए क्योकि सोडा कास्टक रंग को खा जाता है और खारी फ्रेस 
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या मडगाड आदि की आब ही विगड़ जाती दे । रंग किये हुए 
पुर्जो को केवल सादे पानी से या सादुन की काग से साफ कर 
लेना चाहिए। सर्वीत्तम तरीका तो पुर्जो को साक करने का पहला 
था दूसरा अथोत्‌ पेंट्रील या मिट्टी के तेल से ही दै । 

पुर्जा को साफ करते समय जिस २ स्थान पर जंगाल आदि 
लगा हुआ हो वहां वारीक रेगसार इस्तेमात्न करना चाहिये | आम 
तौर पर वीलों के रिस ओर स्पोर्के जगाल आदि से ख़राब होती 
हैं। इनको रेगमार द्वारा साफ कर लेना चाहिये। रेगमार से साफ 
कर चुकने के बाद रिम और स्पोको पर खाकी सोटे कागज के 
ऊपर ज़रा सा तेल लगा कर खब रगडना चाहिये | इससे रेगमार 
का खुरदरापन भी जाता रहेगा ओर रगड़े हुए स्थान पर एऋ 
घमक भी आ जायगी | 

सव पुर्जों फो साफ कर चुकने के वाद किसी साफ सुथरे 
भाइन से अच्छी तरह पोछ लेना चाहिये । और पूछने के धाद्‌ 
प्रत्येक पुर्ज पर ग्रीस या तेल को किसी कपड़े की गद्दी पर लगाकर 
मत्न देना चाहिये। सडगाड फ्रेम आर फोक फो साथुन की राग 
से घोकर साफ कपड़े से पोंछु लेना चादिये । और उन सब के 
अपर भी तेत्न से चुपड़ी हुई कपड़े की गद्दी फेर देनी चाहिये । 
साइकल ओवर हालिंग का फाम यहां समाप्त हो जाता है। 

घिसे हुये पुज़ों की देखभाल 

साहफल के पुर्जों फो साफ़ कर घुद ने के बाद हरवों के यों, 

एक्सल फोनों, घाल रस, बी० थी० एक्सल, फप फर्लेड्ज और 


० 
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कप पल्लेन आदि गोलियों को अच्छी तरह देखना चादिये। 
गोलियां चलने से कई बार टूट जाती हैं ओर घिस जाती हैं । टूटी 
हुई और घिसी हुईं गोलियों की जगह नई गोलियां डाल देनी 
चाहिये | कप और कोन, जिनके बीच में गोलियां चलती हैं वह 
स्थान भी घिस जाते हैं | यदि किसी कप या कोन में गोलियो की 
रगड़ से खड़डा पड़ गया हो तो उस कोन और कप को भी बदल 
देना चाहिये । इसी तरह फोक के रेस बाल ओर क्राऊन रेस 
आदि के अन्दर वाले भागों को अच्छी तरह देख लेना चाहिये 
यदि उनमें से कोई खराब हो गया हो या घिस गया हो तो बदल 
देना चाहिये । बी० बी० एक्सल को और फ्लेंडज कप तथा पलेन 
कप के अन्द्र वाले भाग को भी »च्छी तरह देख लेना चाहिये 
यदि गोलियों की रगड़ से कोई पुजो घिस॒ गया हो तो उसकी 


जगह नया पुजोी लगा देना चाहिये | फ्राईविल को खोलने की 
आवश्यकता नहीं जब तक की उसकी चाल में कोई फक न आए 


यदि उसके जेक या जेक रिंप्रग या गोलिएं बदलनी हों तो खोलना 
चाहिये । काटर पिलों को भी अच्छी तरह देख लेना चाहिये । 
यदि कोई काटर पिन घिस गई हो, ढीली हो गई हो या कट गई 
दो तो उसकी जगह नई काटर पिन लगा देनी चाहिये । घिसी हुई 
ढीली और कटी हुई काटर पिन लगाने से शाफ्ट ओर बी० बी० 
एक्सल को लुक्रसान पहुंचता दे । 


पेडल की देखभाल हक 
पेडल यदि चलने में भारी मालुम होता हो या उसकी गोलियां 
टुट चुकी हो तो उसको खोल लेना चाहिये। सबसे पहले ढस्ट 
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कप उतार कर स्पेंडल के ऊपर से लाक नट खोल लेना चाहिये | 
लाक नट को खोलने के वाद क्रिसी सलाख ले वाशर को वाहर 
निफाल लेना चाहिये । चाशर निकाल चुकने के बाद कोन को 
सल्लाख से घुमाकर स्पेंडल से उतार लेना चाहिये । फिर सारे पेडल 
घमाए रचड़ और पेडल ख्य ब के वाहर निकाल लेचा चाहिये। 
पंडल के अन्दर पड़ी हुई गोलियों को कपों मे से निकाल कर 
ऊपड़े से पोंछ कर देख लेना चाहिये। घिसी हुई और कटी हुई 
गोलयों की जगह नई गोलिया डाल देनी चाहिये। कपो को भी 
अन्दर से साफ करके देख लेना चाहिये। यदि कोई कप घिस 
गया हो या किसी कप के अन्दर खड़डा पड़ गया हो तो उसे 
वदल देना चाहिये । इसी तरह यदि कोई रबड घिस गया दो तो 
उस तरफ के दोनों रबड़ बदल देने चाहिये। यदि कोन घिस 
चुकी हो तो को बदल देनी चाहिये। यदि स्पेंडल हृट गया हो, 
घिस गया हो या खराब हो गया हा तो उसकी जगह नया उसी 
साईज़ का स्पेंडल डाल देना चाहिये | ओर पेढतल के सब पुर्जो फो 
साफ़ करके फिट कर लेना चाहिये । 


साईकल फिट करने की विधि 
साईकल के प्रत्येक भाग के फिट करने फी पूरी विधि पिद्धले 
एप्लों में दीजा चुकी है। साईबलन फिट फरने से पहले उन 
प््ठों को अच्छी तरह पढ़ लेना चाहिये । 
सब से पहले फ्रेम को पोछ्ध फर क्रम स्टैन्ट पर लाटफा 
देना साहिये और फिर थी. घो- एक्सल फो फिट परमा चाहिये । 


भ्फ्छुू 
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बी. वी. एक्सल के दोनों तरफ के कपों में श्रीस लगा कर 
गोलियां भर देनी चाहियें और एक तरफ के कप को फिट करके 
बी. बी, एक्सल को उसमें से गुजार कर दूसरा कप चढ़ा कर 
कस देना चाहिए । दोनों कपों को कसते समय इस बात का 
ध्यान रखना चाहिये कि बी. बी. एकक्‍्सल कपों के बीच में 
आसानी से घूम सके । फिर उसकी दाई” ओर क्रेंक शाफ्ट और 
बाई' ओर लेफ्ट शाफ्ट को काटर पिनों द्वारा फिट कर लेना 
चाहिये । शाफ्टों को फिट करने के बाद फोक के बार के ऊपर 
बाल रेस चढ़ा कर उसमे गोलियां ग्रीस द्वारा भर देनी चाहियें 
ओर फिर उसके ऊपर उल्टा कप सैट कर के फोक बार को 
फ्रेम के सामने वाले बार से गुजार कर ऊपर वाले क्राऊन रेंस 
में सीस लगा कर गोलियां फिट कर देनी चाहियें और उसके 
ऊपर रक्रू रेस कस देना चाहिये । रक्तू रेस कस चुकने के बाद लेम्प 
त्रेकट त्वगा कर लाक नट कस देना चाहिये । इतनें काम को 
समाप्त करने के पश्चात्‌ अगले व्दील के हब के अन्द्र पढ़े 
हुए कपों के अन्दर श्रीस लगा कर गोलियां फिट कर लेनी 
'चाहियें ओर फिर एक्सल के एक तरफ कोन चढ़ा कर एक्सल 
को हब के अन्द्र से गुजार कर दूसरे तरफ की कोन फिट कर 
लेनी चाहिये | दोनों साईड के कोनों को फिट करने के परचात्‌ 
व्दील के ऊपर रिमटेप लगा कर टायर और ट्यूब फिट कर 
देनी चाहिये। यह अगले व्दील को यहां तक फिट करने के 
बाद पिछले व्हील के हव के ऊपर फ्राई व्हील कस देना चाहिये 
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फ्ाई व्ील कस चुकने के वाद हृ॒व के अन्दर पड़े हुए कपों के 
पन्दर मीस लगा कर गोलियां फिट कर देनी चाहियें गोलियां 
किट कर चुकने के बाद एक्सल के ऊपर एक तरफ की कोन 
घढ़ा कर एक्सल को हव के अन्दर से गुज़ार कर दूसरी तरफ 
फी फोन फिट फर देनी चाहिये और फिर रिमटेप लगा कर रिस 
फे ऊपर टायर और ट्यूब चढ़ा देने चाहियें। दोनों ८्हीलों को 
एक तरफ रख कर फोक के साथ अगला मडगाडे पेच द्वारा 
फस पेना घाहिये। सडगार्ड के साथ पेचों द्वारा फिट कर 
लेना चाहिये। प्रन्‍्द व्हील के मडगाड को फिट करने के पश्चात्‌ 
घेक ब्हील मट्गार्ड को फिट करना चाहिये। चेक व्हील मडगाडे 
फो पेचो द्वारा फ्रेम के साथ साथ फिट किया जाता है और उन 
पेचो के अन्दर फी तरफ ठिव्ररियां लगा कर कस दो जाती हैं ॥ 
चेक ब्यील फी मडगार्ड की सटे भी मध्गा्ड थे, साथ फिट कर 
लेती घाहिये। 


मटगा्ों को फ्टि घर चुकने के बाद अगले व्टील को 
मिमटे के अन्दर फिट पर लेना चाहिये। अगले व्दोल के 
एपसल के फोक फिट करने के बाद मटगाड् सटे चढ़ा देनी 
पाहिए झौर मडयाहई सटे के घाद एक्सल के ऊपर नट चढ़ा कर 
अगले घदील फो फोफ के साथ कस देना चाहिए । 


अखंगा व्हील पिटट फर घुकने फे चाद पिछला व्डटील भी 
फिट दर घर ह्ना चाहिए। पिछले वकील को फ्रोस फे साथ 


्ई (् के भ हक ध्यछ 4 
परत शश्तयर8 एनो श्प 


संप शग्मज़ के उपरदोनों मरफ चेन 
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एडजैस्टर चढ़ा देने चाहियें और फिर व्हील को फ्रोम के छिंद्रों 
में फिट कर देना चाहिये | जब एक्सल फ्रेम के चिमटे के अन्दर 
फिट हो जाए तो डसके ऊपर मडगगार्ड सटे चढ़ा कर नठों द्वारा 
व्हील को फ्रेम के साथ कस देना चाहिये। बैक व्हील को फ्रेम 
में फिट करते समय इस बात का ध्यान रखना चाहिये कि फ्राई- 
ब्हील क्रेक की ओर रहे और चेन एडजेस्ट्रों की टोपिया फ्रोम 
के चिसटे के मुद्ठ के ऊपर चढ़ी रहें । 

दोनों व्हीलों को फिट कर चुकने के बाद हैँडल को फिट 
करना चाहिये | हैंडल को फिट करने से पहले एक्सपेंडर बौल्ट 
को हैंडल के ऊपर वाले छेद से गुज्ञार कर उसके नीचे प्लग 
लगा देना चाहिये और एक्सपेण्डर बोल्ट को हँडल मे फिट 
करने से पहले उसमे एक बाशर डाल लेनी चाहिये। फिर हेंडल 
को फोक बार के अन्दर दबा देना चाहिये | इंडल फ्रेम से सेडल 
की ऊँचाई तक ऊंचा रखना चाहिये । जब हैंडल फोक के अन्दर 
फिट हो जाये तो एक्सपैन्डर बोल्ट को रेच के साथ कस देना 
चाहिए | 

हैंडल फिट कर चुकने बाद आगे बाली श्रंक, अथान्‌ स्टिर 
अप बसाए ट्यूब और टाप जायन्ट ओर रबड़ शू तथा रबड़ें फिट 
कर के पलंजर राड के साथ टाप जायन्ट पिन नट द्वाप कस 
देनी चाहिये और फोर्क क्लिप ज्ञगा कर स्टिर अप की सलाखों 
को क्लिपो की छिद्रों में फिट कर देना चाहिये ! 

अगली त्रेक फिट कर चुकने के वाद पिछली ब्रक के टाप 
ज्ञायन्ट को पलंजर राड के साथ टाप जायन्ट नट द्वाग कस देना 


है 


के कल के की - पीली हरि कृि एक (जाल ०३० फकेरनसत 4क न 
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चाहिये और फिर उसके सेन्टर बार क्लिप ओर ऊपर के राड 
बाल क्लिप फिट करके पिछली सारी नेक को फिट कर लेना 
चाहिये और पिछले चिमटे के ऊपर फोक क्लिप लगा कर 


पत्ञजर राड की सलाखें क्लिपों के छिद्रों में फिट कर देनी 
चाहिये । 


इतना सामान फिट कर चुकने के वाद शाफ्टों के ऊपर पडल 
फस देने चाहिये और फिर साईकर्न की दूयूबों में हवा भर के 
क्राईब्दोल ओर ब्ौंक छे ऊपर चेन चढ़ा देना चाहिये और 
साईकल कौ स्टैंड से नीचे उतार कर फ्रेम के अन्दर सेंड पिलर 
फिट फरके सैंडल फिट कर देदी चाहिये। साईकल फिट करने 
का काम यहां समाप्त हो जाता है. और याद साईकल के साथ 
शैरियर, स्टैंड या चेन कवर लगाना हो तो उनको पेचों और 
नहों द्वारा अपने अपने स्थान पर कस देना चाहिये । केरियर और 
हो के सटे बार पिछले एक्सल के ऊपर फिट किये जाते हे 
४९ कैरियर को सैंडल के नीचे चिमटे के सहारे नट कौर 
धाथर द्वारा कम दिया ज्ञाता दडै। यदि घण्दी आदि फ्टि 
वरमी दो तो बह डैंडल के साथ फिट कर दी जाती है। 


शाइईकल के रोग और उछके निवारण 
करने की दि।ध 


साहपल भें आम तौर पर निम्न लिखित रोग अधिक प्टोने 
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(३) व्हीलों का टेढ़ा हो जाना 

(७) स्पोकों का हृट जाना 

(५) चेन का उत्तर जाना 

(६) फ्राई व्होल्न का घूम जाना 

(७) फ्रेम के किसी बार का टूट जाना 

(८) श्र को की रबड़ों का घिस जाना 

(६) क्रेंक का टेढ़ा हो जाना 

(१०) फोक का टूट जाना 

(११) पेडल का जाम हो जाना 

(१२) हैंडल का घूम जाना 

(१३) व्ह्ीलों का जाम हो जाना 

(१४) ब्रेकों का ढीला हो जाना 

(१४) क्रोंक शाफ्टो का फ्रे स के साथ टकराना 
(१६) साईकल का भारी चलना 

(१७) एक्सलों का टूट जाना 

(१८) कपों का घिस जाना 

(१६) कोनों का घिस जाना 

(२०) गोलियों का घिस जाना या हूट जाना 
(२१) बी० बी० एक्सल्न की कपों की चूड़ियों का घिस जाना 
(२२) काटर पिनो का खराव हो जाना 

(२३) सेडल का अपने स्थान पर स्थिर न रहना 
(२४) मडगाडे। का व्हीलो के साथ ८कराना 


( ८४ ) 
ट्यूब का पंचर हो जाना 


साईकल के अन्दर स्थत्र का पंचर हो जाना यह एक आस 
रोग है । कई बार काटा सेख था सलाख के वहील के नीचे आ 
जाने से ट्यूब पंचर हो जाती है। कई बार टायर घिस ज्ञाने के 
कारण किसी पत्थर आदि को ठोकर से भी दयूबे फट जाती हैं । 
फई बार द्यूत्रों के रचड पुराने हो जाने के कारण भी पंचर होना 
शुरू हो जाता है । कई बार टायर के फट जाने से दयूब भी फट 
जाती दै । किसी मेख या कांटे आदि से पंचर हुई ट्यूब पर पंचर 
लगा देना चाहिये। गली सड़ी ट्यूब को बदल देना चाहिये। 
फटी हुई दयूब को या तो वडा पंचर या नया जायन्द लगा द्वेला 
घाहिये। 


+ हक (5 #५ 

पंचर लागने की वि 
पहले टायर को * घो से खोलकर ट्यूच बाहर निकाल लेनी 
चाहिय | फिर ट्यूब में हक भर के पानी थी भरी टुडे चिल्लमची 
भे ट्यूब फो पमाकर पंचर का स्थान देस लेना चाहिये । दुयूब मे 
जहा भी पंचर होगा बहा से ऐवा निरल रहा शोया परण उ् 
न एसनी हुई हवा से पानी सा फोर बुलयले दर्पन्त हो रहे 
ऐसे | एचर के स्थान पर फ्रौषधिय एसल मे निशान रगा देखा 
पतहिये। फिर ट्यूब की छा निषाल पर उस स्थान को कपः 
मे पेड पर एप घी घणी पे ऊपर परएछ पर घटानता साहट 


जिद 
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चाहिये। यदि रेती न हो तो दो या तीन नम्बर के रेगमार के 
टुकड़े को किसी फट्टी पर लगा कर ख्यूब की सतह को साफ 
कर लेना चाहिये। उसके बाद संल्यूशन उस स्थान पर लगा 
कर उंगली से मल देना चाहिये और स्यूब को खोल के एक 
तरफ रख देना चाहिए और फिर किसी पुरानी ट्यूब की रबड़ 
का गोल टठुकडा काट कर उसके अन्दर वाली सतह को रेगसार 
से घिध्त कर उसके ऊपर भी सैल्यूशन ज्ञगा लेना चाहिये। जब 
दोनों ओर के सेल्यूशन सूखने लगें तो पंचर के स्थान पर उस 
टुकडे को जिस पर सेल्यूशन लगा हुआ दै रख कर चिपका 
देना चाहिये ओर फिर हथेली की दाव से उसे वहीं पक्का कर 
लेना चाहिये पंचर लग जायेगा। फिर उस व्यू ब में हवा भर के 
पानी में उस पंचर के स्थान को टेस्ट कर लेना चाहिये । 


पंचर काटने की विधि 


पंचर की रबड़ काटते समय इस बात का ध्यान रखना 
चाहिये कि ट्यूब में छिद्र जितना बड़ा हो उसी अन्दाजे पर 
पंचर का डुकड़ा काटना चाहिये। मामूली कांटे के छिद्र के लिए 
आधी इच गोलाई का पंचर होना चाहिए इसी अन्दाजे से यदि 
सुराख बड़ा हो तो एक इंच डेढ़ इंच और दो इच गोलाई के 
पंचर भी लगाए जाते हैं । रवड़ की गोलाई को काटते समय 
केंची को ति्छी रखना चाहिए ताकि रबड़ के अन्द्र वाली सतह 
बारीक हो कर दयूच के साथ अच्छी तरह चिपक जाये | 


( ८० ) 
फटी हुईं रूवों पर पंचर लगाने की विधि 


जो दयूवे क्रिस पत्थर आदि की ठोकर से या टायर के फटने 
के कारण फट जाता हैं आर वह्‌ पाव आधघ इंच, एक इंच या 
ह७ इंच लम्बे दो जाते है तो उनके ऊपर पंचर लगाने के लिए 
दो तरोके हैं। पहला तरोका कि उसके ऊपर ओर नोचे दोनो 
तरफ पचर लगा दिए जायें ओर दूसरा तरोका ट्यूत्र के उतने 
इुकड़े का काट कर बहा नया टुकंडा लगा दिया जाये। पचर 
उत ट्यूबों पर लगाना चाहिये जो दयू ये सीचे रुख पर हो फट । 
याद ट्यूब फटते ससय समय चारो तरफ को फ्ट जाये तो वहा 
जायंट लगाना ही ठीक रहता है । 

पचर लगाते के विल्ायती पेजरोल भी आते हैं। 
यदि पजरोत का पंचर लगना हो तो मेल्यूटन लगाने +गे 
धो आवश्यकता नही । उसके ऊपर लगे हुए सोमी कपड़े को 
जार पर पचर लगा देना था हुए । 

सचल एचर लगाता 


( ८८ 9 

साफ कर लेना चाहिए ओर सेल्यूशन लगा कर रख देना चाहिये 
ओर एक लम्बा रबड़ का पीस कार्टें जो ऊपर से उरेव रहे । ताकि 
दोनों तरफ के जायंट ट्यूब के साथ श्रच्छी तरह से चिपक जायें। 
कई बार दयुब के अन्दर लगा हुआ जायन्ट भी लीक करने 
लगता है और डस लीक करने वाले स्थान पर यदि पंचर लगाया 
आए आजा खत चातां 
६ । इसालय उस जायन्ट को खोल कर नया जायन्ट लगा देना 
चाहिये यदि वह खुल न सके और काने से दयूब के छोटे होने 
का भय हो तो जायन्ट के स्थान पर तोन चार इंच लम्बी 
ट्यूब का ठुकडा डाल कर दोनो तरफ जायन्ट लगा देने चाहियें। 
पंचर लगा कर दयूब को टायर के अन्दर फिट करने से पहले 
टायर के अन्दर हाथ फेर कर अच्छी तरह से देख लेना चाहिये | 
यदि उसके अन्द्र कांटा पिन या मेख आदि हो तो उसे निकाल 

देना चाहिये। 


गर्मी से खुल जाने वाले पंचरों को स्थिर 
रखने की विधि 


कई बार धूप ओर गर्मी की तपन से लगे हुये पंचर उखड़ 
जाते हैं और लोग प्रति दिन पंचर लगवा कर तंग ञआ जाते 
हैं। गर्मी के दिनों में ऐसी दयूबों का पंचर लगाते समय जिनके 
टायर घिस चुके हों या ट्यूब कमजोर हो गई हो तो ऐसी ट्युब 
पर पंचर लगा चुकने के बाद ट्यूब के अन्दर थोड़ा सा पानी 
डाल कर ट्यूब को फिट कर के हवा भर देनी चाहिये । द्यूत्र में 


( ८६ ) 


पड़ा हुआ पानी गर्मी की तपन में पंचरों को उखड़ने से रोके 
रखेगा। 


फूटे हुए दायरों को मरम्मत 


फटे हुए टायर के अन्दर पुगने टायर का हुकडा डाल कर 
उसे सिलवा देना चाहिये । या ठायर को चेल्फनाईजड करवा देना 
चाहिए। गोलाई की तार के पास से फटे हुए टायर ऊे ऊपर 
चमड़ा चढ़वा कर मोची सं सिलवा लेना चाहिये। घिसे हुए 
टायर बदल देते चाहिये । क्योंकि कमज़ोर और घिसे हुए दायर 
द्यूत्र का सर्दनाश कर देने हैं। बरसात के दिनों में टायर फे 
अन्दर ट्यूब फों किट करते समय चाऊ़ ढाल देने भाहियें। 
ताकि ट्यूब टायर के साथ गर्मी की बन्द से चिपक न जाये । 


ट्य्‌वों में जायन्ट लगाना 


ट्यूब यदि अधिक फट ज्ञाए तो उस फड़े टुए स्थान से एक 
एक इंच दाएं प्रीर धाएं की टुयूय को फाट देना राटटिये शयार 
जितनी लम्पी दयूब फादी जाए उससे कस से उम्र त्ोन थे 
घरी मयी दृपृत्र झा हुड्डा काट वर रख लेगा घाहए। जायंट 
लगाने के लिए एक लोदे फाराण जिसबदो गोलाई ऐव श्प 
दो या छपी फा टगहा शिसपोीं गोला दिस्‍्काओ सम हों, 
लिषार उसझे एक तरफ दुयूब को पार इंथ शल्टा कर के पढ़ा 
ईसा र्याहिए कि ट्यूद णो घंटे एरए छय्ते समय इस दाल शा 


ध्याम रएना पादिये कि ट्यूप शी उपर बाली सदा श। पु 


( ६० ) 


भाग एक ओर ओर दूसरा भाग और दयूब दूसरी ओर रहे। 
ट्यूत्र को डण्डे के ऊपर चढ़ा चुकने के वाद नया ट्यूब का टुकछा 
जो जायन्ट लगाने के लिये काटा गया है । वह भी उसी ट्युव 
के ऊपर चढ़ा देना चाहिये ओर जब नीचे बाली ट्यूब का सिरा 
ऊपर वाली ट्यूब से डेढ़ इंच रह जाये तो वहां दानों सिर को 
रैगमार से रगड़ कर सरेश लगा देनी चाहिये और सरेश दानों 
ओर डेढ़ ० इंच के भाग पर लगे। जब सरेश सूखने नगे तो 
नीचे वाले भाग को किसी लकड़ी, सेलोलाईड या लोहे की 
साफ गोल पत्ती से उठा कर ऊपर वाले भाग पर सेट कर देना 
चाहिये और उस जायन्ट को थोड़ी देर के लिए पढ़ा रहने देना 
चाहिये । जब जायन्ट अच्छी तरह से सूख जाए तो ट्यूत्र को 
डण्डे से उत्तार कर उसके दूसरे सिरे के जायन्ट को इसा त्रिधि 
से लगा देना चाहिये | ट्यूबो के सिरे काटते समय इस वात का 
ध्यान रखना चाहिये कि ऊपर से चिपकने वाली ट्यूब का हिस्सा 
नीचे से उरेब रहे और नीचे से चिपकने वाली दूयुव का हिस्सा 
उसके अन्दर वाली सतह को रेगमार से साफ कर के उस पर 
भी सैल्यूशन लगा देना चाहिये। इस लम्बे डुकड़े को काटते 
समय इस बात का ध्यान रखना चाहिये कि इसकी काट भी पंचर 
की तरह ही हो । जब दोनों तरफ के सेल्युशन सूखने लगें तो 
इस रबड़ के ठुकड़े को फटी हुई ट्यूब के स्थान पर चिपका देना 
चाहिये और दयुव को थोड़ी देर के लिये किसी भार के नीचे 
दवा देना चाहिए पंचर सेट हो जाएगा । 


( ६१ ) 
टेहे व्हीलों को सीधा करना 


जो व्हील स्पोकों के खिचाव के कारण या स्पोको के टूट 
जाने के कारण रेढ़े हो जाते है उनको व्हील एइजेस्टर के ऊपर 
सेट करके रपो्के नई डाल कर, स्पोक रेन्‍्च द्वारा सीधा कर 
लेना चाहिये। उद्ील एडजस्टर पर व्होल को सीधा करने की 
विधि पिछले प्र्ठों सदी गई हे कौर जा बव्होल फिसो ठोकर 
याबोक के कारण घान टद़े होजाते है. ऐसे व्हीलो को फ्रस 
से निकाल कर खैर उनऊ टायर 'मोर दुयूब इतार कर रिम को 
किसी लकड़ी की #थीटी झू ठोरर से या किसी लोहे के बार 
फी देक से सोचा फ्रर हना चादिय । क्षय रिम कुछ सीधा हो 
जाये ता उसको कील एट्जेस्टर पर घद़ा कर सीधा कर छिना 
साहिये। फोर बदि रिम हे 'प्रन्दर कोई राम रह जाये ना उसे 
दया फर सीभा फरगे पिठ छल ण्द्ञस्टर फू अपर चच्य कर 
उसकी रपोका को बस ठेना चाहिये । 


गोकों की मरम्मत 


श्र 


( घेर ) 


स्पोक के टूटने से व्हीज् के अन्द्र थोड़ा सा टेढडापन आ जाता 
है उसे निकाल देना चाहिये। ऐसा टेढ्रापन स्पोकों के खिंचाव 
से ही निकल जाता है । 


चेन का उतर जाना 


चेन का क्रेक से या फ्राई व्हील से वार बार उतर जाना तीन 
कारणों से होता है। पहला कारण चेन एडजेस्टरों का ढीला 
हो जाना या हूट जाना। दूसरा कारण क्रक का टेढा हो जाना, 
ओर तीसरा कारण फ्रेम का टेढ़ा हो जाना। कई बार क्रेंक के 
बदल देने से भी चेन बार बार उतरने लगती दे । 


(१) कई बार चेन अधिक ढोली होने के कारण भी वार 
बार उतर जाती है। चेन एडजेस्टरो के नटो को घुमा कर चेन 
को ज़रा खेंच देना चाहिये। यदि चेन एडजैस्टर खराब हो या 
हृट गये हों तो उन की जगह नये चेन एडजेस्टर लगा देने 
चाहियें और यदि एक्सल के नटो की चूड़ियां घिस गई हों वो 
उन नटों को बदल कर नये नट लगा देने चाहियें। 

(२) कई बार साईकल के गिरने या ठोकर लगने से क्रंक 
व्हील टेढ़ा हो जाता है। ओर क्रेक के टेढ़े होने से उस के ऊपर 
'ढ़ी हुईं चेन बार बार उतरने लगती है । ऐसी अवस्था मे क्रेक 
को बी. बी. एक्‍्सल से निकाल कर किसी लोहे की बड़ी प्लेट 
पर रख कर उसके टंढ्रेपन को हथोंड़ी की ठोकर से निकाल 
लेना चाहिये। क्रेक के सीधे होते ही चेन का बार बार उतरना 

बन्द हो जायेगा । 


( ६३ ९१ 


३) कह बार फ्रेम का पिछुला भाग किसी ठोकर घादि के 
लगने के कारण टेढा हो जाता है। और फ्रेम के टंढ़े होने मे 
फ्राई कील से आई हई चेन केक की सिघाई में नहीं रहती और 
बार बार क्रेक से उत्तने लगती है। एसी अब्स्था में फ्रेम फो 
जिस तरफ से बह टढ़ा हो, थरती पर लिटा कर मर बी- बी. 
एक्सल ऊे स्थान पर दवाव देकर सोधा फर लेना चाहिये | और 
फिर उसके ऊपर चेन चढ़ा कर देख लेना चाहिये, चेन नहीं 
उत्तरगी । 


फाई व्हील की मरम्मत 
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चाहिये और फ्राई व्हीज्ञ के बाहिर वाले भाग को शअथोंत्‌ जिस 
भाग पर चेन चलती है, को उतार कर अन्दर वाले भाग के 


अन्दर लगे हुए छुत्तों और उनके अन्दर लगे हुए स्ंगों को 


अच्छी तरह देख लेना चाहिये । उन में से यदि कोई स्प्रिग 
खराब हो तो रिंप्रग बदल देना चाहिये । और यदि कोई कुत्ता 
खराब हो तो नया कुत्ता डाल देना चाहिए। फ्राई व्हील का 
यह नुक्स दुर हो जायेगा। कुत्ता या रिंप्रम बदलने के बाद फ्राई 


व्हील के ऊपर वाले भाग के अन्दर ग्रीस लगा कर गोलियां 
फिट करके अन्दर वाले भाग के ऊपर चढ़ा देना चाहिए ओर 
ऊपर से ढकने को कस के व्हील को फिट कर देना चाहिए। 


फ्रेम की मस्म्मत 


ठोकर लग जाने से गिर जाने से फ्रेमों के अन्दर कई लुक्स 
पड़ जाते हैं। कई बार अगल्ले व्हील पर ठोकर लगने से फ्रम 
का अगला भाग अथात्‌ ऊपर वाला लम्बा बार और नीचे वाला 
तिरछी बार आगे टेढ़ा हो जाता है अथवा दृूट जाता है। ओर 
मडगाड फ्रेम के साथ टकराने लगता है । ऐसी अवस्था में बारों 
के टेढ़ेपल को निकालने के लिये दो तरीके हैं। पहला वरीका तो 
यह है कि उन दोनी बारों के जायन्ट खोलकर उन बारों के अन्दर 
लोहे का राड देकर और सीधा करके फिर टांका लगा दिया जाए 
बार को टी के साथ जोड़ते समय लम्बे वार के अन्दर एक छोटा 
सा टुकड़ा राड का और डाल देना चाहिये | ताकि फ्रेम उस स्थान 
से हटने न पाये । और दूसरा तरीका जो काम चलाऊ होता है वह 


कु 


( ध्४शू ) 


यह ह मि फो्क को उतार कर उस फ्रोस के अगले भाग में एक 
लोटे ऋ। राड देकर उसके झटके से और हथीडी की ठो*र से उस 
टलेपन का थोडा बहत सीधा कर त्रिया जाता है । पहला तरीका 

बे ये का; गे व क ल्‍+ हक हल 
सर्वातत॑स है। परन्तु इस तरीके से फ्रेम को ठीक करने से फ्रम 
के ऊप| दो बारा >ग करा लेना चाहिए। 


फम के जायन्ट खोलने की विधि 


सा म्न्त के सब पुर्ता को फ्रेम से अलग कर लेता चाहिये 
गर पिर भद्री मे झणोयल जलाकर उनकी आच से फ्रेम के उस 
भाग वो रख देना चाडिये जहां से टांका उखेड़ना हो । और भट्टी 
पा घोकनी था गरारी को घुमाते रहना चाहिए। जब जायन्ट 
विएडुल लाक् ह। जायगा तो उस समय ज़रा सो ठो5र से बार ही 
ने शा जाइया। 
फू मे को टांका दागाव की शिधि 


६4 


टूट हुए धार यो याद ठादा ठागासा हो तो उसफ अन्दर एक 
पार था टुकूण पाच 5.7 इंच लम्बा और उाल रा चाहिये | ओर 
डिर दोनो हटेएच रा झा ५ड्कर सहाय बहा चला देना 
पात्यि। यदि दिसी टी से रूया बार फिट करना हो नो चार नो 
हो में फिट बरछ उसके ऊपर नया टोफा चला देना चाहिये । जिस 
गंध पर हाद्ा घलाना अधष्यक हो पे से के उस भाग को भट्टी 
में हरा , र पते नपा लेगा चाहिये । नपाने से पहले इस स्थान ऊ 
इएर धोषश सा पावल 


जबर पान 


र नाशादर पिसा हथ्या छगाकर उसे 
«हुण्डे रु देने याहिय ऊप जाग पी तयन 


लद्‌र 


दि 


५६ 


कई 


( ६६ ) 


से फ्रेम का वह भाग लाल सुर्ख हो जाये तो दो चुटकी बाबज 
ओर नौशादर को उसी स्थान पर और डाल देना चाहिये । उसके 
डालते ही पीतल के टुकड़े पिघल कर जैन के अन्द्र चले जांयगे। 
टांका चलते समय इस वात का ध्यान रखना चाहिये कि फ्रेम 
हिलने न पाए और टॉका चलने क बाद आंच को नरम कर देना 
चाहिये और थोड़ी देर बाद फ्र म॒ को भट्टी मे से निकाल कर ठंडा 
करने के लिये रख देना चाहिये । फ्रेम के ठडा हो जाने पर उस 
स्थान को रेती से रगड़ कर वराबर कर लेना चाहिये। और फिर 
उस स्थान पर रंग कर देना चाहिये। 


ब्रंकों की मरम्मत 

ब्रेकों की रबढ़ें यदि घिस जांए तो रबड़ें नई लगा देनी 
चाहिये और जायन्ट नट खराब हो जाये तो वह नए लगा देने 
चाहिये । और यदि फोक क्लिप आदि छज़ हो जाएं तो उन्हें 
देना चाहिये यदि उनकी जगह पर नए लगाने हों तो नए लगा 
देने चाहिये । हि 

क्रेक ओर शाफ़्ट की मरम्मत 

क्रेक या शाफ्ट ठेढ़ी हो गई हो तो उसे हथौड़ी की ठोकर 
से. सीधा कर लेना चाहिये । ओर यदि कोई काटर-पिन घिस गईं 
हो या हूट गई हो तो डसकी जगह नई काटर पिन लगा देनी 
चाहिये । यदि शाफ्ट की चूड़ियां जद्दा पेडल फिट होता द्वै । घिस 
गई हो तो फोक के अन्दर नई चूड़िया डाल देनी चाहिए। था 
स्पेंडल को शाफ्ट के साथ टाकां चला कर जोड़ देना चाहिए | 


( ६७ ) 


बिमये की मरम्मत 


सिप्टा यदि ऊिसी ठोकर से टेढा हो जाए तो उसे खोलकर 
लकड़ी या हथाड़ी की ठोकर से सीधा कर लेना चाहिये और यदि 
फौर्ण के बीच बाला बार दंट जाए तो उसके स्थान पर नया चार 


५ ७ लेगा देना चाहिय । 


ऐंडल की मरमम्त 


पहल मे। अन्दर पड़ी हुई गोलियां दृट जायें, घिस जायें या 
गिर जायें हो पेंटल फी कोन घुसने लगती है। और पंडल को 
ज्ञाम फर देती है । फद मार पल का लाक नट दीला हो जाता 
३ तथ भी फोन 'पपते स्थान से सरक जानी है और पंटल जाम 
हो जाता है पंटल फो ब्योज्षकर दृटी हुई गोलियों के स्थान पर 
76 भोलिएं डाल देनी चाहिये। 'प्रीरण्प यदि घिस गया हो तो 
इसके स्थान पर सया दप टाल देना चाह्ये । ध्यौर यदि कोन 
राव हो गया हो तो नई पोन लगाकर पंडल क्टि झर देना 
घाटिये। पेटल फी सघड़े घिल जाने पर नई रखे टाल देनी 
धाटिये पर स्पैटल के दट जाने था घिस जाने पर नया स्पेंडल 
शगा देगा याहियरे। स्वैटल फी चूडियाँ घिस जाए तो भी नया 
भौरल सारना घाहिये। पुराने स्पेंटल पर घृरिया डालने से भी 
दशक मां देसा । चौर स्पटल को शास्ट के साथ टांग लगा 


न । 


22.27 - कि के दर ज पे ् [: पर ले ज्य्म श्र 322) द 
हज के शयादह हर उफ्दय होली फिर किसी जाम के नह रहते । 


( थ८ ) 
हेँडल की मरम्मत 


कई बार हैंडल अपने आप दाए वाएं घूमने लगता है । ऐसी 
अबस्था मे एक्सपेंडर बोल्ट को कस देना चाहिये। और यदि 
स्पेडल बोल्ट की जगह हैंडल के साथ ल्ञाक नट वडा लगा हुआ हो 
तो कस देना चाहिये | ग्रिप यदि खगाब हो गये हों तो नए बढ्ल 
देने चाहिये। स्क्र, स्टेड नट यदि ढील हो गये हो तो कस दने 
चाहिये । स्प्रिंग टर गया हो तो नया बदन ढेना चाहिये। हैंडल 
यदि किसी ठोकर स॑ टेडा हो जाये तो किसी लोडे के वार के 
दबाव से सीधा कर लेना चाहिउ, । 

७ > 
व्हीलों कः मरम्मत 

व्हील में लगे हुए हए कप, ए"मूता चर गोलियां इन पुर्जो 
में बहुए तुक्‍्स पैदा हो जाते हैँ । कई वार गोलियां ट्ट कर कपों 
ओर कोनो को खाराब कर देती हैं । ऐसी अवस्था में गोलियां नई 
बदल देनी चाहिये ' और यदि कप मे कोई गड़॒ढ' पड गया हो तो 
कप वदल ढेना चाहिये और कोन खराब हो गई हो तो कोन नई 
बदल देनी चांहिये | कई वार सट के खराब हो जाने पर कोन धूम 
जाती है और व्हील को जाम कर देती है ऐसी आच्स्था मे कोन 
रेंच से कोन को ढीला करके व्हील की चाल ग्योल देनी चाहिये। 
आर फिर सट कस देने चाहिये | कईबार कोन सख्त कम दी जाएं 
तो साईकल भारी होकर चलता है, ऐसी अवस्था मे कोनो को 
ढीला करके व्हीलो में तेत्त देकर व्हीत कस देने चाहिये। यदि 
खडील उतने समय 7 ए बाएँ फोज के साथ न मरता हो तो उडी ते 
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( ६६ ) 


फो ग्योन्कर स्पोर्फे कस देने चाहिये ओर व्हीज्ञ को सीधा कर 
देना चाहिये। प्वसल के टट जाते पर लया एक्सल बदल देना 
चाहिये । यदि एफ्सल की चूठियां घिस गई हों वो चूड़ियां नई 
डाल देनी चाहिये | कई चार खबसल के टेढ़ा हो जाने से साईकल 
भारी घक्ता हैं। ऐसी अवस्था मे रफ्सल को खोल फर हथाड़ी 
वी दो ऋर से झीघा कर लेना चाहिए। यदि एक्‍सल को सीधा 
करते समय उसमे क्लोड क्रंक 'ग्राजाए तो नए एक्सल लगा 
देसे धाटिएं । े 
बी० वो" परक्सल की मरम्मत 

बी घीर एसल कई पर सा्टरल के गिर लाने से टेढ़ा 
हो जाता ई 'प्रीर उसझा वेदापन पल्नन्तलट बप चौर प्लेस ऊप 
६॥ भी गयरात्र उर देता ४ । श्री० बींठ एणचयसल को बाहिर निफाल 
प्रशादायो री ने सीधा कर देना घाटिये पीर कर्पों को बदल देसा 
पाहिए । यदि बीए घी८ एफ्सल के उपर सनी ह6£ फोन में गहें 
पठ्गयेहोती शाह यीन छ एसख ऊछो मं पहल देना झाज्यि। 


का, 


छः धार पा ३-5 रक। फझाएर 2 २० न "५ ग्पे दर गी 4 एप्रसल 
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हा पा पु हि कक 
+ पाप रखम्यए हो जाते पऐ चस्पे एश्मा में कादर पिन बर्ल कर 
शायर को एम्स ४ साथ पिट पर दसा चाहिए 


कक 


मच्गादं की मरम्मत 


( €्द ) 
हैंडल की मरम्मत 


कई बार हैंडल अपने आप दाए वाएं घूमने लगता है। ऐसी 
अबस्था मे एक्सपेंडर बोल्ट को कस देना चाहिये। और यदि 
स्पेडल बोल्ट की जगह हैंडल के साथ लाक नट बडा लगा हुआ हो 
तो कस देना चाहिये | प्रिप यद्ति खराब हो गये हो तो नए बदल 
देने चाहिये। स्क्र म्टेड मट यदि ढील हो गये हो तो कस दते 
चाहिये । स्प्रिग दृट गया हो तो नया बदल ढेना चाहिये। हैंडल 
यदि किसी ठोकर स॑ ठेड़ा शो जाये तो किसी लोहे के वार के 
दबाव से सीधा कर लेना चाहिर, । 

वि 
व्हीलों कः मरम्मत 

व्हील से लगे हुए हए कप, एस चोर गोलियां इन पुर्जो 
में बहुए लुक्‍्स पैदा हो जाते हैं। कई वार गोलियां टूट कर कपों 
ओर कोनो को खाराब कर देती हैं। ऐसी अवस्था में गोलियां नई 
बदल ढेनी चाहियें | और यदि कप मे कोई गड़ढ' पड गया हो तो 
कप बदल देना चाहिये और कोन खराब हो गई हो तो कोन नई 
बदल देनी चांहिये | कई बार नट के खराब हो जाने पर कान घुम 
जाती है और व्हील को जाम कर देती है ऐसी झत्रस्था मे कोन 
रेंच से कोन को ढीला करके व्हील की चाल्न व्वोल देनी चाहिये। 
ओर फिर सट कस देने चाहिये। कईवार कोन सख्त कम दी जाएं 
तो साईकल भारी होकर चलता है, ऐसी अवस्था से कोनो को 
ढीला करके व्हीलो मे तेत्त देकर व्हीतत कस देने चाहिये । यदि 
ठठ्ीत् चताते समय त ए बाएं फोझ के सात > गराता हा तो उठी 


( ६६ ) 


को खोलकर स्पोर्के कस देने चाहिये ओर व्हीन को सीधा कर 
देना चाहिये। एक्सल के टुट जाने पर नया एक्सल बदल डेना 
चाहिये | यद्‌ एक्सल की चूडियां घिस गई हो तो चूडिया नई 
डाल देनी चाहियें। कई वार एक्सल के टेढ़ा हो ज्ञाने से साईकल 
भारी चलता है। ऐसी अवस्था मे एक्सल को खोल कर हथोौड़ी 
वी ठोकर से सीधा कर लेना चाहिए। यदि एक्सल को सीधा 
करते समय उसमे क्लेई क्रक आ जाए तो नए एक्सल लगा 
देने चाहिए । 
बी० बो" एक्सल को मरम्मत 


बी० बी० एक्सल कई बार साईकल के गिर जाने से टेढ़ा 
हो जाता है और उसका टेढापन फ्लेन्जड कप ओर प्लेन कप 
को भी ग्वराब कर देता है । बी० ब्री० एक्सल को बाहिर निकाल 
कर हथीड़ी से सीधा कर देना चाहिये ओर कपों को बदल देना 
चाहिये | यदि वी० बी० एक्सल के ऊपर बनी हुई कोन मे गढ़े 
पड गये हों तो बो० त्री० एक्सल को भी बदल देना चाहिये । 
कई बार क्रोेंक की काटर पिन ढोली होने से भी बी० व॑ ० एक्सल 
के कप खराब हो जाते हैं ऐसी अवस्था में काटर पिन बदल कर 
शाफ्ट को एक्सल के साथ फिट कर देना चाहिए। 


मडगाडों की मरम्मत 


कई बार मडगाड सटे टढ़े हो जाते हैं ओर मडगा्ड व्हील 
के साथ टकराने लगते हैं । ऐसी अवस्था में मडगगार्ड म्टे सीधे 
कर तेने चाहियें। यदि कोई मसडग डे टूट गया हो तो उसके 


( १०० ) 


नीचे टीन की पत्ती लगा कर रिबट कर देना चाहिए । टेढ़े मड- 
गार्ड को सीधा करके सटे के साथ कस देना चाहिये। मडगार्डों 
को फोक के साथ कसने वाले पेच याद खराब हो जाएं तो बदल 


देने चाहिए । हर 
सेडल की मरम्मत 
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सैडल की यदि कोई स्थ्रिंग टूट जाणे तो नया स्प्रिंग डाल देना 
चाहिए | यदि ऊपर का चमड़ा खराब हो जाये तो उसके स्थान 
पर नया चमड़ा बना बनाया मिलता है। यदि सेडल आगे पीछे 
हिल जाती हो तो उसके संन्दूल नटो को कस देना चाहिये । 
आर यदि सेंडल पिलर फ्रेम के अन्द्र फिट न हो तो उसके 
नीचे लगे हुए नट को कस देना चाहिये । 


(३ में ्र्‌ 
साइकल में तेल देना 
साईकल में साइंकल % लिए बना हुआ तेल ही ५ना चाहिए 
यदि वह तेल न हो तो मिट्टी का तेल और सरसों का तेल 
बरावर मिला कर हे देना चाहिए | 


( १०१ ) 
तेल देने की विधि 


तेल को कुप्पी में डाल कर दृबो के वीच मे तेल देने बाल्ते 
छि्न में तेल देना चाहिये । तेल कोन ओर हृत्न के बीच में ढेना 
चाहिए। फोक के रेम कपों में तेल देता चाहिये । बो० घी० 
एक्सल में तेल देना चाहिये। फ्राई व्हील में तेल देना चाहिए 
चेन के ऊपर तेल देना चाहिए। माइकल्न को तेल दे चुकने के 
बाद साईकल को कपड़े से पोंछ देना चाहिए । 


(े 
साइकतल पृर रहज्ञ करना 
साईकल को खोल कर फ्रम मडगार्ड और चिमटा अलग 
कर लेने चाहिएं । वाक्की सब पुर्जा को किसी चित्षमची में डाल 
कर एक तरफ रख देने चाहियें। सब से पहले फ्रेम मडगाडड 
ओर चिमटे के ऊपर लगे हुए रंग को उखेड़ना चाहिए। 


रड़ उतारने की विधि 

रंग उतारने के लिए दो तरीके इस्तेमाल किये ज्ञाते हैं. 

पहला तरीका;---सोडा कास्टक को पानी में उबाल कर 
ओर किसी लकड़ी के ऊपर थोड़ा सा कपड़ा लपेट कर उचलता 
हुआ पात्ती रंग उतारने वाले स्थान पर मलने से रंग उखड़ने 
लगता है । ओर जब सब रंग उतर जाए तो फ्रेस मडगाड और 
चिमटे को रेगमार द्वारा साफ करना चाहिये। इस बात का 
ध्यान रहे कि पुराने रंग का दाग कहीं सी बाकी न रहे । 


६ ९१०२ ) 


दूसरा तरीका।--चिसटा, फ्रेम और मडगार्ड को गोवर 
की पाथियों की आंग में रख दिया जाता है। हऔँ आग रंग 
को जला देती है इसके बाद फ्रेम को रेगमार द्वार साफ 
कर लिया जाता है। परन्तु इस विधि से रंग उतारने में 
कई वार मडगा्ड और चिमटा अधिक आंच के कारण जल जाते 
हैं और कमज़ोर हो जाते हैं। इसे लिये आंच देते समय इस 
वात का ध्यान रखना चाहिये कि आंच अधिक तेज न हो । रंग 
उतर जाने के वाद मडगार्ड फ्रेम और चिमटे को रेगमार द्वारा 
अच्छी तरह साफ कर लेना चाहिए | 


रंग करने की विधि 

साईकल पर तीन प्रकार का रंग किया जाता है। पहला 
अनमलड २ंग, दूसरा भट्टी का रंग, तीसरा स्प्रे पेटिग । २ग करने 
से पहले फ्रम को यदि तांबे का अस्तर दे दिया जाये तो लोहे 
का जंक रंग को खराब नहीं करता। तांबे का पत्नस्तर दैने के 
लिये दो तोला नीला थोथा को एक छूटांक पानी में भिगो कर 
किसी कपडे से वह पानी फ्रेम पर मल दें । थोड़ी देर बाद फ्रेम 
के ऊपर पानी सूखने पर तांबे का अस्तर हो जायेगा । 


अनेमल्ड रंग करने की विधि 
अनेमल्ड रंग का डब्बा लेकर किसी अच्छे ब्ुशसे फ्रेम 
मसडगार्ड और चिमटे पर रंग कर देना चाहिये और रंग किये 
हुये सामान को धूप मे रख देना चाहिये जब रंग सूख जाये तो 


( (१०३ ) 


सब सामान को उठा कर साईकल फिट कर लेना चाहिये | पर तु 
इस प्रकार का किया हुआ रंग कच्चा रंग कहलाता है ओर देर 
तक नहीं रहता तथा जल्दी खराब हो जाता है । 


भट्टी का रंग करने की विधि 

भट्टी एक लोहे की अल्मारी सी वनी हुई होती है और उसके 
नीचे स्टोव जलाने का स्थान रहता दै । रंग किया हुआ सामान 
उछ अलमारी के अन्द्र लटका दिया जाता है ओर स्टोव की गर्मी 
से उस रंग को सुख दिया जाता है। भट्ठी द्वारा रंथ करने वाले 
सामान पर दो कोट रंग के चढ़ाये जाते हैं। भट्टों के अन्दर रंग 
को घुखाने से एक तो रंग धूल धव्वे से बच जाता है ओर दूसरे 
चारों ओर एक जेसी गर्मी रहने से रंग अच्छी तरह से लोहे पर 
चिपक जाता दै। भट्टी पर रंग की हुई फ्रेमों को निकाल कर 
उनके ऊपर लाल या पोली लाईनें वारीक त्रुश और रंग द्वारा 
लगा दी जाती हैं । लाईनों के सूख जाने पर साईकल को फिट 
कर दिया जाता द्वै । भट्टी का रंग ही आज कल आम तोर पर 
किया जाता द्वै और यही रंग साईकल की फ्रेसो पर अच्छा भी 


रहता द्वे । त | 
सत्र पेटिंग 


स्प्रे पेटिंग मशीन द्वारा किया जाता है परन्तु अधिक समय 
और मेहनत, स्प्रे पेटिंग करने में लगती है और अधिक मंहगा 
पड़ता द्वै। इस लिये भट्टी का रंग ही साईकल के लिये ठीक 
रहता दै | 


( ९०४ ) 


साईकल रिक्षा मरम्मत करने की विधि 


सा|ईक्ल और साईक्ल रिक्ता में वहुत थोड़ा अन्तर दै | साई- 
कल रिपेयर करने वाला कारीगर साईक्ल रिक्ञा की रिपेयर भली 
भांति कर सकता है। साईक्ल रिकज्षा की बनावट साईक्ल से 
थोडी-सी भिन्न प्रकार की होती है | साईकल रिक्ता का अग॒त्ञा भाग 
अथीत फ्रेम चिमटा, हैन्डल क्र क और पेडल तक का साईकल 
साहीदोता हे। परन्तु पिछले भाग मे दो पहिये लगे रहते हैं 
और साईक्ल में जहां पिछला पहिया एकक्‍्सल और गोलियों 
के सहारे घूमता है वहां रिज्षा के पिछले दोनों पहिये लोहे के लम्बे 
राड के साथ ढ्बरियों द्वारा कसे रहते हैं और उस लठ के घूमने 
से ही पहिये घूमते हैं। साईकल मे जहां फ्राई व्हील हब के 
साथ लगा रहता है वहा रिक्ता मे फ्राई व्हील लोहे की लम्बी लठ 
के बीच मे फिट किया जाता है और पिछले व्दीलों के हब अगले 
व्हील की हब की तरह के ही होते हैं। पिछले पहियों के लठ 
के वीच फ्राई व्हील फिट करने को एक चूड़ियां पड़ी हुई रिंग 
पेच द्वारा कसी रहती है और उन्हीं चूड़ियों पर फ्राई व्हील चढ़ा 
दिया जाता है और क्रेंक की सीध पर ही फ्राई व्हील फिट किया 
जाता है । साधारण चेन से रिक्षा की चेन भी लम्बी होती दै और 
पिछला चिमटा एक अलग लगाया जाता डे जिसके ऊपर दो 
आदमियो के वेठने की सीट कम्पनियों द्वारा लगाई जाती हैं ओर 
उसी चिमटे के नीचे व्हीलो के राड पर एक रेस वाल लगा रहता 


( रृप्श ) 


है ओर रेस बाल के सहारे व्हील राड फ्राई व्हौल्न के खिचाव 
पर घूमता रहता दै। साईकल रिक्ता के पिछले 5ह्दीलो की स्पोर्के 


भी अधिक होती हैं । 
साईकल रिक्ता की मरम्मत भी साईकल के पुर्जों की तस्द्द 


ही होती है | कोई अधिक भेद नहीं । केवल फ्राई व्हील और 
ज्षम्वे राड का भेद है और साईकल की, तरह द्वी साईकल रिक्षा 
की टायर टयूवें लगी रहती हैँ और उन पर पंचर आदि लगाने 
का काम भी उसी प्रकार किया जाता दै । 


टराईसिकल की मरम्मत 

वच्चों के द्राईंसिकल जिनके व्हीलों के ऊपर रघड़ चढ़ा रहता 
है और अगले पहिये के साथ दो पडल लगे रहते हैं, ऐसे ट्राई- 
सिकलों मे रबड़ का उतर जाना; किसी स्पोक का टूट जाना या 
हैंडल का घूम जाना प्रायः ऐसे ही तुक्स हो जाते है । 

उतरी हुई या घिसी हुई रबड़ी के स्थान पर नया रबड़ 
लगा देना चाहिये । द्वाईसकल के ऊपर लगाये जाने वाले रबड़ 
के अन्द्र लोहे का स्पिंग लगा रहता द्वै और व्हील के चक्र की 
लम्बाई में कुछ अधिक लम्बाई की रबड़ काट कर ओर उसके 
दोनो सिरों को छील कर दोनो रिप्रियो को आपस में मोड़ कर 
इस तरह मिलाना चाहिये कि रबड़ के दोनो मुद्द आपस में 
मिल जायें ओर फिर उस रबड़ क्ले व्हील के ऊपर चढ़ा देना 
चाहिये ओर रबड़ के कोनों को व्हीज़ के अन्दर दबा देना 
चाहिये । 


( १०६ ) 

ट्राईसिकल की स्पोर्क| एक तरफ से रिब्रट कर दी जाती हैं ओर 
एक तरफ से हब के अन्द्र किट कर दो जाती हैं । 

हैंडल के घूम जाने पर हैंडल नट को कस देना चाहिये । 
यदि हैंडल नट द्वारा कसने पर भी हैंडल धूमने से न रुक्के तो 
* नट को ढीला कर के हैल्डल- को बाहिर निकाल कर अगले 
व्हील की लठ के अन्दर हैंडल नट के स्थान पर डिलिंग मशीन 
से छेद कर देना चाहिए। परन्तु छेद उस लठ के पार नहो 
केवल एक या डेढ़ सूत्र ही गहरा होना चाहिए। 

कई ट्राईसिकलों के आगे एक ब्रेक भी लगी रहती है और 
वह ट्राईसिकल पेडल फ्राई व्हील और चेन के सहारे चलते 
हैं। ऐसे ट्राईंसिकलों की बनावट साईकल रिक्षा की बनावट की 
तरह ही होती डे और उनका फ्राई व्हील भी पिछले <5हीलो की 
सैन्ट्रल लठ में लगा रहता हैं। ऐसे ट्राईसिकलों की त्रक का 
द्वाव अगले व्हील की रबड़ पर पड़ता है और ऐसे ट्राईसिकलों 
की मरस्मत दूसरे ट्राइसिकलों की भांति ही करनी चाहिये परन्तु 


फ्राई व्हील का भाग रिक्षा के फ्राई व्हील की तरह मरम्मत करना 
चाहिये । 


कसमाप्रम्‌ के. *« 
लार्खमार वी पुरकके बीटियी: द्वार सयने का पता 
€&2) 
७.27 
् बाजार 
८ 





मुद्रक--यादव प्रिंटिंग प्रेस, वाज़ार सीताराम, देहली । 


आाहतकफ.. है # 
है 


०२०9 


चयर 


आईनगे आइस मशीन बक्से ले०-एव सी.कपूर स्केनिक नये आइस मशीन वृदर्स ल्ले०-एच सी.कपूर सर्केनिक 


इस किताब में एमूनिया कम्प्रेशर ओर कारबोलिकएसिड ब 
एथर सशीन हारीजन्टल आर वरटाकल मशीन के पुर्जो के नक्शे 
दिखला कर समझाया गया है। आइल टेक व कण्डेन्सर को 
फिट करने का कायदा और उनके काम लेने का तरीका, वेक्यूम 
के हालात, एमूनिया चार्ज करने और डसचाज करने, डिश्टिल्ड 
बाटर बनाने का व्ीका और बर्फ निकालने का कायदा, जिस 
सबत्र से मशीन कडेसर व टेंक़ में खराबियां होती हैं. उनके 
हालात और दुरुस्त करना, रेफरी गेटर, एजूटेटर व पंखे के 
हालात, मशीन के बाल और पाइपों की ल्ञोक मालूम करना 
ओर दुरुस्त करता, टेक से ब्रायल, यानि नसक की मिकदार 
मालूम करना इसके अलावा बहुत से फारमूले ठेवल भी दर्ज हैं। 
कीमत सिर्फ 2॥) डाक खच ॥) 

मोटर कार वायरिंग [ले०--नरेन्द्रनाथ वी एस. सी.) 

इस पुस्तक में मोटर कारो, लारियों ओर ट्ूकों में बिजली के 
प्रयोग का पूरा २ वर्णन, कार डायनिमों-सेल्फ स्टाटर, बेद्री, 
ओटोमेटिक कट आऊट, लाईटिंग और बिजली के नवीन यन्त्रों 
का पूरा पूरा बयान द्वै। इसके पढ़ने से कोई भो विद्यार्थी या 
साधारण मोटर मकेनिक बिजली के विषय मे पूरा २ ज्ञान प्राप्त 
करके मोटर कार वायरिग का सम्पूर्ण कारीगर बन सकता है। 
पुस्तक का मुल्य ४॥) डाक व्यय ॥॥) अलग । 

अंग्रेजी मिठाइयां बनाओ और दौलत कमाओ 

ले०--0, 0. दास जिसमे हर प्रकार की अंग्रेजी मिठाइयां 
लासजर ड्रप्स चाकलेट, टाफी पीपरमेंट, लाली पप, लच्छे खिलोने 
फल आदि बनाने के सरल तरीके प्रैक्टिकल रूप से लिखे गये हैं । 
मूल्य २॥) डाक खर्च सहित | 
पता;-देहाती पुस्तक भण्डार, चावड़ी वाजार, देहली ६। 
न सा मी 


बेकरी वहार॒ ( ल्ेखक:--. ए. दास ) 
यह एक ऐसी पुस्तक है जिसमें कि हर प्रकार के विसकुट 
डबल रोटी, पेस्टरी आदि वहुत ही सरल ढंग से वनानी बतलाई 
गई हैं | तमाम तरीके सुने सुनाए नहीं वल्कि प्रेक्टिकली हैं। 
डबल रोटी बिस्कुट आदि की मांग दिन पर दिन तरक्की पर है। 
मूल्य २) डाक व्यय सहित । 


अचार वटनी मुरव्बा वहार ( ले०--छविरानी यप्ता ) 

थोडे समय में विना आशा के आये बटेऊ, मेद्दमानो के लिये 
सागसब्जी वनाने से अच्छा है कि अपने रसोई घर मे आचार 
चटनी मुरूबे स्वर तेयार करके रखें जो हर समय पर काम दे 
सकते हैं । मजेदार स्वादिष्ट और चटपटे अचार चटनियां मुरब्बे 
तैयार करने से पहले हमारी पुस्तक जरूर पढलें इस पुस्तक को 
मदद से तेयार किये हुए अचार चटनी मुरूबे की सब बड़ाई 
करेंगे। मूल्य १।) डाक व्यय सहित । 


गो 
हर प्रकार की स्थाहियाँ बनाना 

स्याहियां बनाने का काम चालू करें । लाखों स्कूलों कालिजों 
ओऔर फर्मों और दुकानदारों को स्याहियों की जरूरत रहती दै, 
मिन्न सिन्‍न केंसीकल्ज और रंग आपस में मिलाकर वगगेर मशी- 
नरी हर प्रकार को स्याहियां तेयार दो सकती हैं हमारी पुस्तक 
इंकमेन्यूफक्चरज़ लेखक--० 0. दास को पढ़कर दर एक मनुष्य 
हर मेल की स्याही -जैसे स्याही का पोडर, टिकिया, पानीवाली 
स्थाही, फोन्टेन पेन की स्याही, मारका लगाने, की स्याही, 
सोहरों को स्याही, कातिबों की स्याही, छापाखाना की स्याही 
आदि बनाने में माहिर वन सकता है । मूल्य केत्रल ५॥) डाक 
व्यय सहित । 
पता;-देहातों पुस्तक भण्डार, चावड़ी बाजार, देहली ६ । 





न 


टेक्निकल वे इण्डस्टियल साहित्य ! 


हम आपको अमरीका की टकसाल का सालिक तो नहीं घना सकते - 


लेकिन रुपया कमाने के शुरू तो निश्चय बता रहे दे । 
प्रकाशक-- 


घड़ी साज़ बनकर ३००) मासिक कमायें 


अगर पुरानी घड़ियां, टाईमपीस व किलाक़ों की मरम्मत करके दस 
पन्द्रह रु० रोजाना कमाने की इच्छा रखते हो तो आज़ ही धमारी पुस्तक 
प्रैक्टिकल घड़ी साजी लेखक--रामअबतार 'बीर” मंगवा कर घड़ी 
साज बन जाओ और इन सब घड़ियों की मरम्मत शुरू फर दो, इस 
पुस्तक में घड़ी के हर एक पुरे व ओजार का बयान चित्रो दारा.समस्ताया 
गया है इस पुस्तक की सदद से सामूली लिखा पढ़ा समुष्य भी हर प्रकार 
को घड़ी को खोलना, साफ करना; नये पुर डाल कर चालू करना। 
' तथा क्‍्लाको, रिस्टवाच ठाईसपीस जेब घढ़ी आदि हर एक घड़ी की 
मरम्मत करके चालू कर सकता है, पढ़े लिखे आदमी भी फालतू ससय 
में घर पर द्वी काम करके १००)-९४०) रुपया महाबार पार टाईस मे ही 
कमा सकते हैं मूल्य ४॥) रु० डाक खंचे सहित । 


प्लास्टक और प्लास्टक के खिलोने बनाना 
लेगकः--( प्रोफेसर 0, 0 दास ) 


इस पुस्तक से फिन्न २ प्रकार के प्लास्टक, प्लास्टक कम्पोजिशन, 

, बनाने की आपाल घरेलू तरझीबे और बाजार में बिकने वाले 'बहुधा 
प्रकार की चोर खिलौने प्लास्टक की शीर्टें, !ड और हर जगह बिक 
« सकते वाली सस्ती २ चीजें जैसे के, बनाने के भेद और इस व्यापार 
को थोडी सी पू'जी से चलाने के गुरू बताये गये हैं सू० २॥) डा० ॥&) 


हर प्रकार की पुस्तकें मिलने तथा बी० पी० से संगाने का पता:--- 
इस्तके मिज्ञने का पता-देहाती पुम्तक भण्डार, चाबड़ी वाज़ार, देहली ६ 





हज पक 


हक इलेक्टिक गाइड ल्ले०--प्रोफेसर नरेन्द्रगाथ ( 8. 80, ) 
(ए० एम० आई० ई० टी० लंडन) ए० ए० ओई० ई० ई० ( ए, 88, ) 
(प्रान्तीय तथा केन्द्रीय सरकारों द्वारा स्वीकृत इलेक्ट्रिक सुपरवाईजर 
सिलेबस के अनुसार ) इस पुस्तक में इलेक्ट्रिक सुपरवाईजर की परीक्षा 
व लाईसेंस, बिजली प्राप्त करने के नियम, परीक्षा-प्रणाली, इस्डियन 
इलेक्ट्रिक सरकिट्स, रूल्ज १६३७, इलेक्ट्रिक मोटर्‌ज, मीटरज़, इले- 
क्ट्रिज, मेगनिद्स, इलेक्ट्रिक सरकिटस, ए० सी० व डी० सी० मशीनें 
बेटरीज, स्वीचबोडे, तथा आरमेचर वाई'डिग का पूरा-पूरा वर्णन तथा 
ट्रांसफामर इत्यादि के बारे में सब प्रकार के नियम और पंजाब की 
सुपरवाईजरी परिक्षाओं के प्रश्नो के उत्तर,दिये गये हैं.। प्रष्ठ संख्या 

कुल्ल--५६६ चित्र संख्या कुल १४८ मूल्य ७) रु० डाक व्यय सहित ! 

हिन्दी में (७ 
ढलाई के काम की हिन्दी भाषा में सब प्रथम पुस्तक 


फाउन्डी प्र क्य्सि (सचित्र) (लेखक--जयनारायण शमो) 
976, ##5#०. 778०६ & 2/6९४, 479६70006€॥" 

इसमे धातों की किसमें, उनकी सिलावटें, मिट्टी तैयार करना और 
फर्म, त्रास,फनेस तथा क्यूपोला और ढलाई के कामका पूर्ण वर्णन प्रैक्टि- 
कल रूप में किया गया है। साथ ही इन्जीनियरिंग काम के घुसखे 
और लोहे के नाप, तोल और साइज ५७० ठेबलों में दिये गये हैं। प्र6 
संख्या ४०८ चित्र संख्या १४५०। इस पर भी बहुरंगे कवर वाले 
सजिल्द पुस्तक का मूल्य केवल ६) छः रुपया डाक व्यय ॥॥) प्रथक । 


किक कर 
बच्चों का रेडियो बनाना 
इस पुस्तक की सहायता से प्रत्येक बालक छुछेक चीजें खरीद कर 
अपने लिये या अपने दोस्तों के लिए रेडियो सैद ( कृस्टल ) बना सकते 
हैं ओर अपने शहर के रेडियो स्टेशन के हर एक प्रोग्राम को सुन 
सकता दै। ताकि प्रत्येक बच्चा जो इस भारत का भविष्य है टेक्निकल 
काम में नपुण हो सके। ल्लेखक ने इस पुस्तक को एक अनोखे ढल्ढ; 
से लिखकर बच्चों के लिये यह कठिन विज्ञान मनोर॑जक बना दिया है । 
सूल्य सवा रुपया डाक ठयय ||) अलग | हि 
पुस्तक मंगाने का पता--देहाती पुस्तक भण्डार, चावड़ बाजार देदन्न 


84 $:3 (कफ तर ० इ७.+ ./ ,-+४ री ४ री पजेरिबडसीकने पतक जल कर सफलता श 


भोदर मकेनिक टीचर (दूसरा संस्करण ) ३ 
( टैक्निकल स्कूलों तथा बकशापों से स्वीकृत ) 
लेखक--कृष्णानन्द शमो है, ४. ( ४ 79 8 ) 
इस पुस्तक में वर्तमान समय की फोर्ड, शबरलेट आदि सभी नई 
गरी मोटर कारों के इंजनों, बिजली तथा वायरिंग, 8९ एक पुज दे 
काम तथा उनकी सरम्मत करना, एक सौ चित्रों से भरपूर यह 


। इत्तने सरल ढंग से लिखी गई है कि कठिन पे कठिन बात भी 
; आसानी से समझ में आती हैं। इससे नये काम सीखने वाले 
क्र 


ट निज अ्यआ « 27 कक + «१ तलाक 4३७०७-अान्‍मक, 


पुराने दोनों प्रकार के कारीगर लाभ उठा सकेंगे और सभी 

शापों मे काम सीखने वाले ड्राइवर, तथा उस्मीदवार या किसी इंजन 

गरीनियर, मोटर मालिक, सके निक का काम सीखने के उम्मीदवारों 

री जानकारी के लिये पयोप्त है। प्रप्ठ संख्या ३३६ चित्र संख्या 
(०५ सूल्य केवल ६) छः रुपया डाक व्यय ॥॥) अलग | ः 


| खराद शिक्षा अबबा टर्नर गाइड.» 
जिससें खराद के पुर्जों के नाम व काम चित्रों सहित व चूड़ियां 
” काटने का हिसाब व पेसायश के सद्दी तरीके, पीतल व दूसरी धातुओं 
है की ढलाई से मिलने वाली चींजें » ढेलाई का काम ओर मिलिंग सशीन 
ल्‍ का काम्र तथा बहुत से लाभकारी तरीके बतलाये गये हैं। जो अग्रैन्टिसों 
पा खरादियो इन्जिनियरों के लिये लाभदायक दै । पुस्तक को एक 
बार पढ़ कर हर एक व्यक्ति खराद का काम कर सकता है। प्र संख्या 
'५० चित्र संख्या ७० सजिल्द्‌ पुस्तक का मूल्य कंबल ३) तीन रुपया 
व्यय ॥-) अल्लग | 


बच्चों का टेलीफोन बनानों [ले० वेदप्काश 'मदावः ] 
इस पुस्तक से बच्चों के लिये बिना विजली तथा बिजल्षी प्रत्येक 
प्रकार के देल्लीफोन बनाने की विधिया बतलाई हैं। जिनसे बच्चों को 


में काम और काम में खेल मिल जायगा। मूल्य १।) सवा रुपया 


ढाक व्यय सहित | 
/# चक्र 


उम्तक सगाने का पता--देह्दाती पुस्तक भंडार, चाबड़ी ब्राज़ार देहली । 


| 
| 
। 
॥ 
| 


४ आयल ३ जन गाइड ल्ेखक--ओफेसर नरेन्द्रनाथ (8. 80) 
इस पुस्तक में गेस व आयल से चलने वाले हर किस्म के अपटूडेट 
इन्जनों का केरोसिन अथवा पेट्रौल पर चलने वाले हर किस्म के कम्ब' 
सचन इंजनों के काम करने के तरीके, उनके सारे कल्न पुजों का विस्तार 
के साथ वर्णन चित्रों द्वारा किया गया द्ै। इसके अतिरिक्त पुजों 
इंजनो मे होने वाली खराबियों को जानना और ठीक करना हक 
निकालना ओर हर प्रक्कार की फिटिंग का वर्शन बहुत से चित्रों द्वार 
विस्तार पूवंक सरल भाषा में लिखा गया है जो कि थोडे पढ़े लिखे 
स/धारण इंजन ड्राइवर मकैनिक और इंजीनियर के लिए एक सी 
लाभदायक और सहायक सिद्ध हुई है। प्रृष्ठ संख्या ४१२ चित्र संख्या 
६३ सजिल्द पुस्तक का मूल्य ६) छः रु० डाक खच ॥) अलग। . «४ 


वकंशाप गाहड अथवा फिटर टूनिंग.: 


'इस पुस्तक में इंजीनियरिंग वर्कशाप कारखाने में होने वाले सारे 
काम अर्थात्‌ खराद, मिर्लिंग, वाइरिंग, गैसवैल्डिंग टांका लगाना, ढलाई 
धातुओं की किसमें, वज़न ताकत, पेमाइश, हिसाब और फिटिंग के 
काम सय चित्र ( ब्लाक , से समभाये गए हैं। यह पुस्तक कारीगर्रों 
को जान ओर बेहुनरों की दस्तकारी है । जिसकी आजकल के समय 
में बड़ी आवश्यकता थी, छुपकर तैयार हो गई है। प्रष्ठ संख्या १६६. 
चित्र सं० १४२ मूल्य केवल ३) तीन रुपया डाक व्यय ॥-) अलग ० 


रेडियो प्राइमर (सचित्रू) ले० लोकनाथ शम्मो 

रेडियो का साधारण ज्ञान आरम्भ से रेडियो रीसीवर बनाने तंक, 

पुरा २ ज्ञान प्राप्त करने के लिये यह पुस्तक पढ़ें । रेडियो में काम आने 

बाली तमाम चीजों का प्रयोग बड़ी सरलता से वर्णन किया द्वै। इसको, 
पढ़कर मामूली शिक्षा का व्यक्ति भी रेडियो बनाना सीख सकता है 

मूल्य ३) तीन रुपया डाक खचच ||) अलग है 

नोटः--गआमोफोन मरम्मत मूल्य १) सवा रु० तथा हारमोनियम 

____ सरस्मत मृल्य १) सवा रुपया छपकर तैयारडै ।_  ;| 
ग्स्तकें मिल्नने का पता-देहाती पुम्तक भण्डार, चावड़ी वाजार वेहली ६ हे 


नैक्टिक वायरिंग (लेखक-प्रो० श्री नरेन्द्रनाथ 8. 80.) ४ 
न्तीय और केन्द्रीय सरकारों द्वारा स्वीकृत, इलेक्ट्रिक वायरसेन 
सिलेवस के अनुसार ) 


जिसमें वायरिंग के विषय में जगह २ चित्र नक्शे तथा ठेवुल और 
टो ब्ल्ञाकों द्वारा पूरी जानकारी कराई गई है, जिसे वायरमैन के 
लेबस के आधार पर तयार किया गया है, जिससें हाउस वायरिंग, 
वर हेड वायरिंग, पावर वायरिंग, अण्डर वायरिंग डाश्रेक्ट करेंट 
टर बायरिंग, आल्वटरनेटिंग करेंट मोटर वायरिंग और सोटर कार 


प्रिंग, फिलोरीसेंट स्थ ब वायरिग,रेफरीजरेटर वायरिंग आदि २ का 


रत वर्णन किया गया दै। सजिल्द २०० पेजों और १४४ चित्रों 
ही पुस्तक का सृल्य केवल ४) चार रु० डाक व्यय ॥-) अलग। 


उडस्पीकर एम्पलीफायर्‌-आजकल जक्षसों शादियों उत्सबों 


लाउडस्पीकरों का प्रयोग बहुत बढ़ गया है इस पुस्तक में इन तमाम 
जों का प्रयोग एम्पल्तीफायर बनाना और सब प्रकार के कनक्शन 
ये गए हैं सादा ऋस्टलसेट बनाना इसकी आवाज को ज्ञाउडस्पीकर में 
नने के योग्य बनाने के लिए साथ एम्पतल्लीफायर का प्रबन्ध करता ' 
त्यादि दिये गए हैं इस तरह कृस्टलसंट से ऊंची आवाज प्राप्त करने 
। तरीका बताया गया द्वै। मूल्य १।) सवा रु० डाक व्यय अल्लग । 


परारमेचर बाई डिंग (लेखक-ओफेसर नरेन्द्रमाथ 8, 80, ) 

इस -पुस्तक में हर प्रकार के पंखों-मोटरों और जेनरेटरों की 
र्सत और उनके आरमेचर नये सिरे दोबार लपेटने के तरीके , 
तखे हैं प्रष्ठ संख्या ३६२ चित्र सं० १८६ मूल्य केवल ६) छः रुपया डाक 
'यय ॥) पृथक । 


चेकारों का. रोजगार-अमीरों का मनोर॑जक प्रेक्टिकल फोटोआफ्री 
शक्षा मूल्य ३) रुपया हम से संगाईये । 


मा 
स्तके सिलने का पता--देद्ादी पुस्तक भण्डार, चावड़ी बाज़ार देहली ६॥. 


कि 
5५ अर 


६ ध्यायलत् व गेस इंजन (ले०-प्रोफेसर नरेन्द्रनाथ 8, 80) 
तथा डालचन्द शमो २४ बे का अनुभवी मकैनिक 


इस पुस्तक में मेले तेल और पेट्रोल से चलने वाले हर किस्म के' 
इंजनों तथा केरोसिन आयल इंजन, पट्रोल इन्जन, डीजल आयल 
रिस्टाट करुड़ आयल इंजन, “डाग कोल्ड स्टार्ट करु(ड आयल इंजन 
सहित, ब्लेक स्टोन, वरनाड्े, हारीजिन्टल और वरटीकल रन 
आदि इन्जनों के काम के तरीके, उनके सारे कत्न पुर्जो' और इंजन 
का विस्तार के साथ वर्णन, तथा होने वाली खराबियों को जानना और: 
ठीक करना और हर प्रकार की फिटिंग का वर्णन बहुत से चित्रों हारा 
विस्तार पूर्वक लिखा गया दै। सिंगल सिलेंडर से छः सिलेंडर तक 
के टाईमिंग बांधने, आटा चक्की के विषय में प्रश्न उत्तर खरल भाषा 
में दिए गये हैं। जिससे कम पढ़े लिखे हर इन्जन ड्राइवर, मकेनिक' 
ओऔर-इन्जीनियर भी पूरा लाभ उठा सकते हैं । प्रष्ठ संख्या ५४४ चित्र 
संख्या १३२ सूुल्य १०) दस रुपया डाक खच |॥5-) अलग । है! 


साईंकल रस्पियरिंग (साइकल मरम्मत) 
( लेखक--रामअवतार “वीर” ) 


हिन्दी भाषा में सर्वप्रथम पुस्तक है, जिस की मद॒द से कस से कम | 
पू'जी वाला गरीब आदमो भी बहुत थोडे दिनो में ह्वी एक सं रुपये: 
महावार तक कमाने के योग्य हो जाता है, हमारी पुस्तक में साईकल 


मरम्मत का काम इतना सरल ढंग से लिखा गया है कि साधारण लिखे; 


पढ़े नौ या द्स साल के छोटे छोदे लड़के भी स्वतन्त्र रूप से रोटी कमाने 
के योग्य बन सकते हैं। पुस्तक में सेकड़ों फोटो देकर उसे बहुत ही . 
सरल बना दिया दै। आजकल के वेकार वेरोज़गार मनुष्य इस लाभ- 
दोयक पुस्तक के द्वारा आनन्द का जीवन व्यतीत कर सकते हैँ। मूल्य 
२॥) ढाई रुपया डाक व्यय सह्दित । 

नोट:--नई पुस्तक सुरूवरी (चित्रकारी) मूल्य ३) रु०गकम से मंगाईये । 


पुस्तक मंगाने का पता--देहाती पुस्तक भण्डार, चाबड़ी बाज़ार, देहली । 


ख् 
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छ '. चकशाप तथा खराद ज्ञीन 

( इंजीनियरों, मैकेनिकों, विद्याथियों के लिये अमूल्य पुस्तक ) 

इसमें वकशाप में कास में आने वाले गणित के नियमों, औजारों 
ओर पुर्जों के जगह २ नक्शे देकर, फोटो व्ल्ाकों द्वारा पूर्णरूप से वर्णन 
किया गया है । 

खराद मशीन, बसों मशीन, रन्दा मशीन और मिलिंग मशीन का 
प्रयोग तथा इसमे प्रयोग में लाये जाने वाले सभी टूलों की बनावट के 
विषय में पूर्ण प्रकाश डालने के अतिरिक्त सभी घातुओं का पूर्शाज्ञान, 
टाका बनाना और टांका लगाने की रीति, खराद पर गरारियो से हर 
प्रकार की चूड़ी काटने का हिसाब ओर टेबुल आदि तथा उत्त सब बातों 
का पूर्णरूप से वर्णन किया गया द्वै जो कि श्रत्येक दिन बकशाप में श्रयोग 
में लाई जाती हैं । प्रष्ठ सख्या ४४६ मूल्य ६) छः रु० डाक खर्च ।|॥5) 


जंतन हू] पे छेफ 
गी पैम्मायश चोब ( पाक्रेद साईज) 
इस पुस्तक में १ फुट से लेकर ४० फुट लम्बाई तक और १२ इंच 
की लपेट ( गोलाई ) से लेकर १६० इंच तक। और तसवो में एक गज 
लम्बाई से लेकर १२ गज लम्बाई तक। इसके अत्तिरक्त ३० तसवों को 
लपेट से लेकर ११९ सूत तक की लपेट तक प्रत्येक की क्रमानुसार- 
पैमायश दर्ज की गई है। यह पुस्तक लकड़ी के काम से सम्बन्ध रखने 
वालों के लिये अत्यन्त उपयोगी द्वै । मूल्य १॥॥) डेढ़ रु० डाक खच ॥<-) 
चों भर में 
बच्चों का वायरलेंस--यह पुस्तक दिलचस्प प्रश्नवाचिक रूप सें 
बच्चों का बायरलैस रेडियो प्रोम्राम सुनने केलिए लिखी गई है, वायरलेस 
टेलीमाफी वोड इत्यादि भी सम्मलित हैं स्वतन्त्र देश के बच्चों में 
टेक्निकल काम की घुन पेंदा करने की पहली सीढ़ी है मूल्य केवल 
१) सवा रुपया डाक खर्च ॥) अलग | 
जरूरी नोट:--हमारी पुस्तक बैठी डाईसेल से हर एक मनुष्य 
_एक दिल में बेद्री के सैंकड़ों सेल तैयार कर सकता है मूल्य ३) रु० । 
पुस्तकें मिलने का पता-देद्दाती ५सस्‍्तक भण्डार, चाबड़ी बाज़ार देहली $। 


तर 


साबुन शिक्षा [ लेखक--गणपतलाल .डेज्वाल ] ८ 
ऐसी ज्ञाभदायक, उत्तम और सच्ची पुस्तक दूसरी कोई नहीं छपी | 

इस पुस्तक में साबुन बनाने के समस्त भेद बिठर किसी संकोच के 
खोल दिये गये है । कोई बात छिपा कर नही सकी, यह बात देखकर 
बढ़े २ साबुन बनाने वाले कारखानों मे हलचल मच गई दै। क्‍योंकि 
उनके समस्त भेद प्रकट कर विये गये हैं जिनको वद सहस्नों रुपये 
' लेकर भी नहीं बताते थे । जिसने यद्द पुस्तक खरीदी वह धनवान्‌ बन 
“गया और सेकड़ो रुपये के व्यय से बच गया। यदि आप साबुन का 
कारखाना खोलना चाहते दे तो पहले इस पुस्तक को खरीदें। इस 
पुस्तक में हर प्रकार के देशी तथा अंग्रेजी साधुन बनाने के आंति सुगम 
आर नवीन २ योग लिखे गये हैं । जिनसे आप कुछ घण्टों में हर प्रकार 
का अति उत्तम चिकना, सस्ता और चमकदार साबुन बना सकते हैं 
जेसे अमृतसरी फूल साबुन, डण्डा साबुन, सनलाइट जैसे, टर्किश बाथ 
सोप, नीम सोप का साबुन इत्यादि। आज ही काडे लिख कर पुस्तक 
मंगालें। वरना पुस्तक्न समाप्त होने पर दुसरा संस्क्ररण देश से मित्षेगा 
यदि पुस्तक का मूल्य सौ रु० भी रखा जाता तो भी कप्त था परन्तु हसने - 
बहुत द्वी कम्त अथोत्‌ १)) सवा रु० रखा हे जो एक योग का भी नहीं । 
एक सप्ताह से मोटर ड्राईवरी का इम्तिहान पास करो। है 


4५ मोटर हाइविंग ल्ले०--्री ऋष्णानन्द शर्मो ध,ध. ( ध,एछ.8, ) 
/ ॒_ मोटर ड्रोइविंग से सम्बन्ध रखने वाली प्रत्येक बात को इतने अच्छे 
ढंग से समझाया गया है कि गाड़ी और ड्राइवर इंजन कंट्रोल, इंजन , 
स्टादें करने की विधि, गेयरचेडिजग, ब्नेकों का प्रयोग, इंजन के मुख्य 
मुख्य पुजे, पावरयूनिट, कूलिंग इस्नेशन, लुत्रीकेशन, इलेक्ट्रिकल् 'वाय- 
रिंग बांधना, इ'जन में होने वाली खराबियां और उनका ठीक करना 
एमरजंसी रिपेयर मोटर ऐक्ट आदि आदि । पत्येक मोटर ड्राइवरों के 
पास इसका होना अत्यन्त आवश्यक है मू० ४॥) डाक खचे ॥|) अलग | 
नोट--इलेटिक लाईटिंग नामक पुस्तक बिजली का काम 
सीखने वालों के लिये उपयोगी दै । मृल्य ६) रु०। 
पुस्तकें भगाने का पता--देह्माती पुस्तक भण्डार, चाबड़ी बाजार देहली ६ 


शट 


स्ण््म्की 


१० रेडियो का काम सीखकर द्स बीस रुपया रोजाना कमाईये 


वायरलैस रेडियो गाइड 
( लेखक--प्रोफेसर नरेन्द्रनाथ तथा श्री वेद्प्रकाश ) 

इस पुस्तक में रेडियो रिसीवर के प्रारम्भिक नियम को जानने, नये 
रेडियो बनाने, लाउडस्पीकर व एम्पलीफायर इंक्रीमेंट के नियम और 
काम पूरे तरीके से बताये गये हैं । हर प्रकार के रिसीवर जैसे लोकल 
जाल इग्डिया, आल वल्डे रिसीवरों के कई एक पूरे २ नक्शे दिये गये. 
हैं। ट्रान्समिशन का भी सिद्धान्त बयान किया गया है । हर एक बात 
बड़ी सुगमता से समझी जा सकती है । जिसके घर में रेडियो है उसके 
लिए इस पुस्तक का रखना बहुत ही जरूरी है। सिटी एण्ड गिल्डस 
आदि परित्षायें बड़ी सुगमता से दे सकते -हैं। इन परिक्षाओं को देकर 
धआआाप अच्छी २ नौकरियों पर लग सकते हैं। एष्ठ संख्या १८२, चित्र 
संख्या १८० उस पर भी सजिल्द पुस्तक का मूल्य ६) छः रुपया डाक 
खच ।॥) अलग । 

रेडियो मकैनिक बन कर मालामाल हो जाइये 


रेडियो सरविसिंग ( रेडियो मरकैनिक टीचर ) 


जल्ेखक--प्रोफेसर नरेन्द्रनाथ 3. 80. 

इस पुस्तक में रेडियो की पूर्णो मरम्मत तथा इसके साथ ट्रांसमीटर 
सिगनल ट्रेसर डिमान्सट्रेटर ओसीलेटर और अन्य आम प्रयोग में 
आने वाली रेडियो के टेस्ट सरकट इस ढंग से ब्लोकों द्वारा सुन्दर छापे 
गये हैं कि प्रत्येक इच्छुक घर बैठे इस पुस्तक की सह्दायता पे अपने 
तथा दूखरों के रेडियो की मरम्मत तथा नये बना कर रुपया पी कर 
सकता है | 088/ & 0४685 2.०४००४ द्वारा स्वीकृत सर्विसिंग कोस 
के सिलैबस के आधार पर लिखी गई द्वै। इसीलिए यह सब के लिए 
जो इस कार्य के इच्छुक हैं एक उपयोगी पुस्तक दै। प्रत्येक ब्ब शाप 
मकेनिक तथा जिनके पास रेडियो है इस पुस्तक का होना अति 
आवश्यक दै। पष्ठ संख्या ४१२ चित्र संख्या २४० मूल्य केवल 5) छः 


जलन मिलिए मी या की कीमि अत कि कक आल कै आभार आता ए रा 


सरकट डायग्राम्ज आफ रेडियो. ११ 


( क्षे्रक--मिस्टर चेद्मकाश ) 


पढ़ने की आवश्यकता नहीं केवल देखने की दै । भारतवर्प में अब 
भी ऐसे मनुष्य है जिन्हें पढ़ने से घृणा दे चित्र देखने में दिलचस्पी दे । 
उनके लिये यह पुस्तक बहुत उपयोगी दै । रेडियो की कहानी उनसे चित्रों 
की जबानी सुनिये | इसमें चित्रो द्वारा दिखाया गया द्वे कि रेडियो स्टेशन 
से किस प्रकार आवाज बनती है ओर हमारा रेडियो कैसे उनको पकड़ता 
भै। रेडियो का क्रिस्टल सेट बिना बिजली के कैसे चलता दै, हवा की 
लहरों की उसमें दशा तथा बनाने का पूर्ण ढंग, एक वाल्व के रेडियो से 
पांच वाल्वज के रेडियो बिजज्ञी व बेदी से चलने वाक्ने, उनकी रजिस्टेंस 
की कन्डेन्सरों की कीमतें, वाल्व डाटा रेडियो चिन्ह, बेद्री के लिये पावर 
पेक, सिगनल ट्रेसर, टेस्टिंग बोडे, वरगलर आलाम॑ इत्यादि के सरकटो 
से इसे और भी रुचिकेर वना दिया है। सृ० केबल ३॥) साढ़े तीन रुपया 


गेंस तथा इलेक्टिक बेल्डिंग ( ले०--जयनारायण शमी ) ह 


जिसमें इलेक्ट्रिक द्वारा वेल्डिंग करने के सरल तरीके चित्रों सहित 
लिखे गये हेँ साथ २ गेस वेल्डिंग वाले भाग में ओऔक्सीजन ऐसेटिल्ीन 
गेंस के लो प्रेशर वैल्डिग और हाई प्रेशर वैल्डिंग का पूरा २ प्रैक्टीकल 
विवरण, गेस पेदा करने वाले जेनरेटर और उसके किये उ्ल्तो पाइप, 
वैल्डिग रौड तथा लाग का खुलासा हाल, ऐसेटिलीन के हाई प्रेशर- 
सिरलिंडर और ओक्सीजन सिलिंडर के साथ वेल्डिग रौड और ब्लोपाइप 
के सही २ तरीके बताये गये हैं। लोहे कास्ट आयने, ऐलमूनियम तांबे 
ओर पोतल के बैल्डिंग के तरीके तथा त्लोद्दे'के काटने का भी तरीका 
बताया है साथ बैहिडिग से कटिंग चित्रों और आवश्यक सूचियो द्वारा 
पुस्तक बहुत उपयोगी प्रकार की लिखी गई दै जो हर एक वेह्डर के 
पास्त होने से बैल्डिंग का काम सद्दी २ विधि से कर सकता दै लोहे के 
काटने का भी तरीका बताया है मू० ६) रु० डाक व्यय सहित । 


पुस्तक संगाने का पत्ा--देहाती पुस्तक भण्डार, चावड़ी बाज़ार, देदली । 
रे + क रा] 


है 


श्र कोई एक काम सीख कर मालामाल बन जाओ 


व्यापार दस्तकारी अथ्वा 'कला-व्यापार दपेणः 
( लेखक---शिवानन्द शमा भास्कर! ) 


यदि आप चाहते हैं कि संसार के हर ज्षेत्र का ज्ञान हो जाये तो यह 
पुस्तक पढ़िये । इसका प्रत्येक प्रष्ठ खजाने की कुझ्ली है। किसी एक कार्य 
को द्वाथ में लेकर आप मालामाल हो जायेंगे | तेल-साबुन, छपाई, रंगाई, 
बुनाई, दवा चित्र आदि सब कुछ बनाने की विधि दी गई है। यूरोप, 
अमेरिका आदि देश धनवान हैं मगर भारत में लाखों मनुष्य बेकारी के 
कारण रात को भूखे सो रहते हैं| लाखों को भर पेट खाना नही मित्रता 
इसका एकमात्र कारण अपने समय को नष्ट करना द्वै । अगर भारतवासी 
भी इसी ब्यापारिक तरीके को अपनायें तो हमें आशा दे कि हम भी 
निरन्तर धनवान बनते चल्ते जायें, व्यापार से प्रेम रखने वाले भाइयों को 
इस पुस्तक का अध्ययन जरूर करना चाहिये । मृ० १॥) ढाई रुपया 
डाक खर्च ॥-) अलग । 


भादर कार इन्सट्क्टर 
ल्े०--ऋष्णानन्द शर्मा, शा, (छा...) | 

यह हिन्दी भाषा में प्रथम पुस्तक है । इसकी सह्दायता से मोटर के 
पुर्जो में हुई खराबियों को जानना पुर्जों का निकालना, उन्हें फिर से 
सेंट करना इत्यादि। इसके अतिरिक्त मोटर ड्राइविंग स्रे सम्बन्ध रखने 
वाली प्रत्येक बात को जेसे गाड़ी, ड्राइवर, इंजन कंट्रोल और इंजन स्टाट्ट 
करने की विधि, इंजन में होने वाली खराबियाँ और उनका ठीक करना । 
एमरजेंसी रिपेयर, मोटर एक्ट आदि-आदि । प्रत्येक मोटर ड्राइवर तथा 
मिकेनिक के पास इसका होना अत्यन्त आवश्यक द्वै। मू० केवल १०) 

दुस रुपया डाक व्यय |॥) अलग | 


नोट--सिनेमा मशीन (औम्रेटर गाइड) मूं० ६)रु० छपकर तैयार दे । 





| ब्रस्तकें मंगाने का पता--देद्दाती पुस्तक भण्डार, चावड़ी बाजार देहली ६। 


ा >> ख, 


इलेक्टिकल इन्जीनियरिंग बुक १३ 
( ले०--प्रो० नरेन्द्रनाथ 3. 80, ) 

बिजली के काम की प्रू्ण जानकारी प्राप्त करने के लिये यह सर्वोत्तम 
पुस्तक दै हर प्रकार की हाउसवाइरिंग, अंडरमराउंड, ओवरदैड वायरिंग 
मोटर कार, पावर, किल्नोरीसेंट ट्यूब वाइरिंग और इलैक्ट्रिक मोटरज़- 
मीटरज़ मेगनिटल ए० सी० व डी०.सी० सशीनें-आरमसेचर वाइंडिंग 
आदि २ का पूरा व्यान लिखा गया है । बिजली का काम सीखने वालों 
करने वालों, और बिञ्ञली के ठेकेदारों तथा विद्यार्थियों को इस पुस्तक से 

पूरा २ लाभ उठाना चाहिये । प्रूष्ठ ८०० चित्र ३०० मूल्य १०) । 

( स्टीम इ'ज़न ) का काम सीखने वाले तथा परिक्षाथियों के लिये। 


स्टीम ब्वायलरज ओर हन्जन 
लेखक--ऐच० सी० कपूर मकेनिकल्न इन्जीनियर 

लंकाशायर बायलर, कारनिस बायलर, लोकोमोटिच और वाटर 
ट्यूब बायलर, बलकाक्स, वैज्ञकाक्स और वर्टीकल बायलर, । हारीजेन्टल 
सिंगल सिलेण्डर कम्पाउण्ड कण्डंसर तथा नान कण्डेसर कल्निट 
कम्पाउण्ड व पोस्टेबल एव प्रत्येक पुजें का नाम तथा काम, नये और 
पराने इंजनों तथा वल्बों की सेटिंग, इसके अतिरिक्त हर प्रकार के 
प्रयोग मे आने वाले मीटरों का वशन, सित्नेंडर तथा पिस्टन मे स्टीस 
शी तकसीम, कोयला जत्नाने आदि का द्दसाब, संकडो बातें चित्रों 

सहित समभझाई गई हैं। जिल्द सद्दित पुस्तक का मूल्य ६) छः रुपया 


फिल्म एक्टिंग गाइड (त्ञे०--र्न प्रकाश !शील! ).. - 

“आज के युग की यही पकार--बनेंगे हम भी ऐक्टर यार्‌-- 

लेकिन ऐक्टर बनने से पहले आपको इसका भी थोड़ा बहुत 
,छान होना आवश्यक है कि ऐक्टर बना कैसे जाता है। यदि आप 
सचमुच ही फिल्म संसार मे अशोक, सुरेया ओर नरगिस की भाति 
चमकने का विचार करते हैं और फिल्‍मी दुनियां के स्टार बनकर लाखों 
रुपया कमाना चाहते हैं तो आज ही “फिल्मी ऐक्टिग गाइड' मंगाकर 
पढ़ें मुल्य ४) रु० | 


पुरुतक मंगाने का पता-देहाती पुस्तक भण्डार, चाबड़ी बाज़ार देहली ६ 


ख् 


किक पु 
९४ टेवटर ओर खेती अथवा ( टौक्टर गाइड ) 
५ लेखक--क्षष्णानन्द शमों घ, पर, ( ध, #, 8. ) 
टू क्टरों से जहां समय की और पेसे की बचत होती है, वहां बंजर 
जमीन को जोतना भी इसी का काम है। इस पुस्तक में बढ़िया और 
+ घटिया दोनों प्रकार के तेलों पर चलने वाले ट्रक्टरों को स्टार्ट करना, 
पंदा,होने वाले तुक्सों को पहिचानना तथा ठीक करना सारी बातें 
सममाई गई हैं साथ-साथ खेती. बाड़ी, जमीन की जुताई, बीज ढालना, 
हल चलाना अथवा किसानों की समस्त बातें लिखी गई हैं. मूल्य ६) 
छुः रुपया डाक खचे ॥-) अलग | हि 
सत्यव्यापार लक्ष्मी भंडार ( लेखक-राजेश गुप्त 
यह ३४२ प्रष्झों का सजिल्द अ्न्थ, योरोप अमेरिका, जापान आदि 
देशों के ४००० से भी ज्यादा व्यापारिक फारमूलो का निचोड़ है--आप 
अवकाश ओर छुट्टी के समय में कोई एक काम शुरू कर दें। केवल 
१ घण्टा रोजाना काम करने से आप १४५०, २०० रु० सहावार आसानी 
से पेदा कर सकेंगे, अब तलक इस्र पुस्तक की सहायता से सैकड़ों 


बेरोजगार आदमी मजे से जिन्दगी गुज़ार रददे हैं। मू० ७॥) साढ़े चार 
रुपया डाक व्यय ॥|--) ए्रथक । 


चों जे पर 
बच्चा के वैज्ञानिक खेल ( ल्ेखक--वेदप्रकाश “मदान' ) 

पुस्तक में पचहत्तर के लगभग मनोरंजक वेज्ञानिक खेल लिखे गये 

हैं। सारे खेल इतने सरल तथा सुन्दर ढंग से दिये गये हैं. कि छोटा 
. बच्चा भी थोड़ा समय लगा कर हर एक खेल को आसानी से बना 

सकता है । इतना ही नहीं, खेलों के साथ २ उनके ऐसा होने का कारण 
भी दिया गया है जिसल्े स्कूल में पढ़ने वाले विद्यार्थी विज्ञात्न के विपय 
को मनोरंजक तथा अधिक रुचिकर सममभने लगेंगे, जोकि आज कल 
के युग में विद्यार्थी के लिये बहुत आवश्यक दे 

स्थान २ पर खेलो को सममाने अधिक द्लिचर्प बनाने की दृष्टि 
से बहुत से चित्र भी दिये गये हैँ । पुस्तक आपके द्वाथों मे आते ही 
स्वयं बोल उठेगी मूल्य १।) खवा रु० डाक खच ॥) अलग 
: पुस्तक मंगाने का पता--देहाती पुस्तक भडार, च,बड़ी वाजार देहली । 


बूट पालिश बनाना (लेखक--7. 0.दाल) १४ 
, उमारी पुस्तक में चुट पालिश से सम्बन्धित सम्पूर्ण बातें लिखी गई 
5 बूट पालिश, बूट क्रीम, व्लेनको, व्लेन्को केनवैस पालिश, आदि 
नाने के सब नुसखते शामिल किये गये हैं, बूटपालिश की तैयारी में 
मम में आने वाक्षे कच्चे सामान (मसाले) आदि का भी वृत्तान्त 
लिखा गया है, हिन्दी भाषा में स्व प्रथम पुस्तक है शीघ्र मंगवालें । 
है मूल्य केवल २॥) ढाई रुपया डाक व्यय |) अलग | 


ह ३० २० का रेडियो बना लो 
अगर आपको रेडियो सुनने का शौक है! तो स्वयं ही अपने हाथों 
से रेडियो तयार करो) “बिन बिजल्ञी का रेडियो? नामक पुस्तक को 
बेदप्रकाश ने इतनी सरल भाषा में लिखा है. कि मामूली हिन्दी पढ़े लिखे 
व्यक्ति को भी इस पुस्तक को पढ़ कषेने के बाद बिना बिजली का रेडियो 
बनाने का पूर्ण ज्ञान हो जाता है। वह्‌ बिन बिजली का रेडियो बना 
: भी सकता है ओर उसकी मरम्मत भी कर सकता है। आप भी स्वयं 
अपने हाथों से बिन बिजली का रेडियो तैयार करके रेडियो सुनकर 
आनन्दित हो जायें। चित्रों द्वारा हर एक पुजै को अच्छी तरह समझाया 
गया है । इस अमूल्य पुस्तक का मूल्य केवत्न १॥॥-) डाक ख्च सहित 


टेलर मास्टर बन जाओ 

्‌ ( ल्ेखक:--मास्टर बद्रीप्रसाद ) 

५ आज कल्ल प्रत्येक थोग्य देलर (ददर्जी ) प्रति दिन १०-१४ रू० 
कमा रहा दै । यह कारय हर शहर में चल सकता है | योग्य टेलर और 
कटर बनने के क्ये दर्जा मास्टर सचित्र पुस्तक पढ़ें । इसमे हर प्रकार 
के फेशनेबिल कपड़े काटने ओर सीने के तरीके चित्र बला कर लिखे 
गये हैं। इसकी सहायता से हर प्रकार के पकड़े काट सकता दे 
ओर सी सकता है. लड़कियों को दह्देज में देने के लिये भी अमूल्य 
पुस्तक द्वै २५६ पृष्ठ, १५० चित्र की पुस्तक का मूल्य २॥) डाक खचे ॥८-) 
जरूरी नोट'--मोटरो वालों के लिये मोटर प्राईमर मुल्य १) सवा रु० 

छपऊकर तैयार है। | 
पुम्तक मंगाने का पता--देद्दाती पुस्तक भंडार, चाबड़ी बाजार पल... ' 


रई 


लाख २ रुपया का हुनर सिखाने वाली पुस्तकें 


प्रैक्टिकल फोटोग्राफी शिक्षा २॥) वबेद्री ड्राई सेल बनाना 
॥) रबड़ की मोहरें बनाना 
३) खुशबूदार तेल - 
२९॥) छोठे डायनुमा इलेक्ट्रिक मोटर 


नाखून पालिश-विज्ञान 
टेन्ट अद्वियात सम्पूर्ण 


रंगसाज़ी 
पत्र लेखन शिक्षा 


यरमेन सुपरवाईजरों के पेपर ३) अंभ ज़ी मिठाइयोँ बनाना 
१) पालिश साजी ( लकड़ी, धात ) 
१)) मुह देखने के शीशे बनाना 


जोड़ने की सीमेंट 
रसोई शिक्षा 


फू 
२, 
२ 
३ || 


१) धूप हवन सामग्री व फेनायल बनाना २ 


बफे सशीन (आईस प्लांट) ७॥) फलों की खेती 


खजाना मुनीमी गुरू' 


नूतन तार शिक्षा 


आचार चटनी मुरब्बा बहार 


शआयना जेवर साज़ी 
बाल्व डेटा 

मोटर कार वायरिंग 
इलेक्ट्री सिटी 
टेक्निकल डिक्शनरी 
ट्रोन लाइटिंग 
फरनीचर बुक 
टांका लगाना 

लोको गाइड 

सेन्द्री का काम 
विशकमा दपण 
मोमबत्ती बनाना 
शर्बेत्‌ साजी 
कारपेड्री का कास 


१८-) सब्जी तरकारी की खेती 
१) कृषि शास्त्र ( किसान गाइड ) 
१।) बागवानी ( उद्यान शास्त्र ) 


९॥) पशु चिकित्सा 


॥|) हिसाब निकालने की मशीन 
४) चाक और सलेट पेसिल 

४) कारोबार बढ़ाने के नियम्र 
४) तम्बाकू का कारोबार 


४) आतिश बाजी 


०) डेरी फाम खोलो 
३) इलेक्ट्रिक लाईटिंग 
७॥) मोटर साईकल गाइड 


४) ट्रैक्टर प्राइमर 
८) हरफनमोला 


२) दर प्रकार की स्याही बनाना 


२) स्वणकार विद्या 


४) मीनाकारी शिक्षक सेंट 


३) 
१) 
२), 


२) 
२) 

६) 

३) 

१) 

॥!) 
२) 
१0 
३) 
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